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JAN MIESZCZANOWSKI 


Zaprzysiężony przez |zbę Przemysłowo - Handlową w Gdyni rzeczoznawca 


wagi, miary i ilości towarów. Zaprzysiężony próbobiorca. 


GDY N I A — ul Jana z Kolna — Telefon: biuro 1343 i prywatny 1380 


Z p 


Feliks Guziewicz 


zaprzysiężony przez izbę Przemysłowo - Handlową w Gdyni rzeczoznawca 
wagi, miary i ilości towarów, zaprzysiężony próbobiorca 


GDYNIA — Tel. 10-25 


ALEKSANDER GRODZIŃSKI 


zaprzysiężony przez Izbę Przemysłowo -Handlową 
w Gdyni rzeczoznawca mechanicznych urządzeń 
przeładunkowych ————.....————————— 


GDYNIA - Al. Marsz. Piłsudskiego, d. 5, m. 46 - Telefon 27-11 


JAN SIEDLECKI 


zaprzysiężony przez Izbę Przemysłowo-Handlową w Gdy- 
ni próbobiorca oraz rzeczoznawca wagi, miary i ilości 
towarów. zaprzysiężony rzeczoznawca dla drzewa. 


GDYNIA, Świętojańska 53 m. 6 Telefon 10-20 


ER) ERO 


PacoszyńSski Michał 


przysięgły rewizot ksiąg handlowych na obwód Izby Przemysł. — 
Handlowej w Gdyni, — biegły sądowy w sprawach handlowych 
i sprawach księgowości spółek akcyjnych oraz instytucyj bankowych. 


(Accountant  —  Expert-Comptable —  beeid. Blicher-Revisor) 


Biuro buchalteryjno-rewizyjne i organizacyjne 


| m A CNK 
w GDYNI —= ul. Antoniego Abrahama 9 — Telefon Nr. 1294 


Organizacja księgowości w przedsiębiorstwach wszelkiego rodzaju 
a dzó r nad księgowością 


Sporządzanie i analiza bilansów 
Potwierdzanie bilansów 
Opracowywanie sprawozdań rocznych 
Reorganizacja i racjonalizacja księgowości 
Prowadzenie ksiąg w abonamencie 


Sprawy podatkowe. Księgowość przebitkowa i maszynowa. Prospekty bezpłatnie 


z z Co E M 


3 


fire $$ Ćz 


L. G — POSTULATY SFER GOSPODARCZYCH 
IZBY. (Na marginesie konferencji z Między- 
ministerjalną Komisją współpracy z Samorzą- 
dem Gospodarczym) 


WIADOMOŚCI Z GD" 


Walne roczne zebranie delegatów Związku 
Towarzystw Kupieckich na Pomorzu 
Konferencja w sprawach kolejowo - porto- 
wych w Gdyni 
Zjazd agentów bałtyckich linij lewantyńskich 
Dookoła sprawy tranzytu przez port gdyński 
dła państw środkowo - europejskich 


Praca urządzeń przeładunkowych w porcie 
w październiku br. .. » „. o PE: 
Postępy w budowie elewatora zbożowego w 
POTOK". W. A AE" W. Zo 
Ruch budowlany w Gdyni w miesiącu paź- 
dziermikiieby ary rampy" 


Odznaczenia z okazji święta Niepodległości 


WIADOMOŚCI Z PORTU GDAŃSKIEGO 


Ruch statków w porcie gdańskim w paździer- 
niku br. 


WIADOMOŚCI MORSKIE 


Zwiększenie ilości odjazdów z Gdyni do Ame- 


tyki Bołudmiowej *. mE R r 070,1 
Do kogo należą pirsy nowojorskie . . . . . 
Poważna pomoc dla marynarki handlowej 
Belgjit: "Zu: 0% OS D a E N : 
Włoskie towarzystwa żeglugowe prostują wia- 
GóMOŚC WWW OCEANACH x 


WIADOMOŚCI CELNE, EKSPORTOWE 
I IMPORTOWE 


Ograniczenie towarowego obrotu z Włochami 
Sankcje w stosunku do importu z Włoch . 
Zmiana źródeł zakupu surowców przez Niemcy 
Ograniczenia produkcji makuchów w Holandji 
Nowe przepisy o imporcie makuchów do Pa- 
lestyny i 


Wykwalifikowanych i sumiennych pracowników biurowych i han- 
dlowych (sprzedawców, buchalterów, biuralistów, 


i stenotypistki) poleca: 


Społeczne Biuro Pośrednictwa Pracy przy Zw. Zawodowym 
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Źwyżkae Ceny masła w Syri ARA W. 
Towarzystwo finansowo - handlowe Neder- 
landiozzbolenafaT waka. 


Zmiany przepisów celnych i dewizowych, za- 
notowane przez P. |. E. w okresie od 17 do 
27 października 1955 r. 


MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE 


Firmy zagraniczne, poszukujące kontaktu z 
eksporterami polskimi 


SPRAWY KOMUNIKACYJNE 


Specjalne postulaty okręgu lzby Przemysło- 
wo - Handlowej w Gdyni, dotyczące ta- 
ryf kolejowych. (Referat wiceprezesa inż. 
A. Dziedziula na konferencji Międzymi- 
nisterjałnej) 

Obniżka kosztów przewozu samochodów przez 
porty polskie do Rumunji 


SPRAWY SZKOLNICTWA HANDLOWEGO 


= 


Sprawozdanie z działalności 5 klasowego 
Koedukacyjnego Liceum Handlowego w 
Gdyni. wygłoszone 10 fstopada br. przez 
P. O. Dyrektora Liceum p. Aleksandra 
Ludwika Szulca 


PW. m BE E 14, al a T 


PRZEMYSŁ I HANDEL RYBNY NA WYBRZEŻU 
Kronika 


POŁOŻENIE NA RYNKACH PRODUKTÓW 
SPOŻYWCZYCH 


Położenie na rynku ziemniaczanym w mie- 
siącu październiku br. 


PRZETARGI I DOSTAWY 
Przetarg rozpisany przez Dyrekcję P. K. P. 
Poznań na różne materjały 


LINJE REGULARNE GDYNI 
STATKI, OCZEKIWANE W GDYNI 


Pracowników Umysłowych w Handlu i Przemyśle 


Gdynia, ul. Szkolna 10 — II. p. 


Telefon: 32-09 w godzinach 10—12 i 19—21 


Nakładem Izby Przem.-Handlowej w Gdyni. — Redaktor odpow. Leon Godlewski. 


maszynistki 
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BIULETYN 


IZBY PRZEMYSŁOWO-HANDLOWEJ W GDYNI 


BULLETIN 


oł the Chamber of Industry 
and Commerce 


at Gdynia 


ROK | 


BULLETIN 
de la Chambre d'industrie 


ei de Commerce 


de Gdynia 


GDYNIA 15 listopada 1935r. | 


MITTEILUNGEN 


der Industrie und Handels- 
kammer 


in Gdynia 


NR. 32 


Redakcja i Administracja: Izba Przem.-Handl. w Gdyni. — Referat Prasowy, ul. Świętojańska 56 tel. 26-02. 


Prenumerata: w kraju kwartalnie 450 zł, zagranicą 7,50 zł. 
Konto P. K. O. Nr. 204.415 — Cennik ogłoszeń wysyła się na żądanie. 


ZZL = PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ŹRÓDŁA 


Postulaty sfer gospodarczych lzby 


(Na marginesie konferencji Międzyministerjalnej Komisji 


W spólpracy z Samorządem 


Gospodarczym). 


Konferencja sfer gospodarczych przemy- 
słowo - handlowych, rolniczych i rzemieślni- 
czych z Międzyministerjalną Komisją współ- 
pracy z samorządem Gospodarczym, która od- 
była się w Gdyni w dniu 8 listopada, dała 
sposobność tym sferom dokonać przeglądu ca- 
tokształtu swej sytuacji obecnej we wszyst- 
kich przejawach codziennego życia AN 
czego, sformułować ją we wnioskach konkret- 
nych i wysunąć szereg postulatów, uwzględ- 
nienie których, zdaniem tych sfer, może do 
pewnego chociażby stopnia złagodzić ciężką 
sytuację, w jakiej to życie się znajduje. 

ormułowanie wniosków i postulatów zo- 
stało ułatwione w ten sposób, że zgóry ustalo- 
no program zagadnień, jakie miały być wy- 
Jaśnione. Główne grupy programu dotyczyły 
Spraw obrotu wewnętrznego, obrotu zagra- 
nicznego, spraw komunikacyjnych*), podatko- 
wych, socjalnych, zagadnień oddłużeniowych 
l wreszcie spraw administracyjno-samorządo- 
wych. Wyszczególnione części programu sta- 
nowiły część ogólną zagadnień, jakie przed- 
stawiono Komisji, dalsze części programu do- 
tyczyły zagadnień specyficznych, rolniczych, 
przemysłowo - handlowych i rzemieślniczych, 
a dalej spraw natury regjonalnej, to znaczy 
Spraw szczególnego znaczenia dla danego 
okręgu gospodarczego, a jednocześnie stano- 
Wiących kompleks zagadnień specyficznie od- 
różniający go od innych okręgów. 

Przechodząc do przeglądu zasadnień, sfor- 
mułowanych w pierwszej części programu, 
Pragniemy zaznaczyć, iż nie byłoby możli- 

*) Sprawy te poruszone zostały w dziale „Spra- 
Wwy komunikacyjne". 


wem przedstawić na tym miejscu wszystkich 
poruszonych spraw tak ze względu na ko- 
nieczność uwzględnienia jedynie spraw, wzbu- 
dzających zainteresowanie ogólne, jak rów- 
nież i ze względu na niecelowość rozpraszania 
uwagi na sprawy o znaczeniu mniejszej wagi, 
lub na sprawy o małym zasięgu zaintereso- 
wań. Z drugiej strony nie uważamy za wska- 
zane już obecnie przedstawiać postulatów z 
zakresu naszej polityki morskiej i spraw że- 
glugowo portowych, które to zagadnienia ze 
względu na ich wagę specjalną tak dla na- 
szego okręgu jak i w skali ogólno państwowej 
powinny być przedstawione osobno, jak to 
zresztą miało miejsce i podczas konferencji 
w dniu 8 listopada. 


Na czoło spraw dotyczących obrotu wew- 
nętrznego wysunięte zostało zagadnienie roz- 
piętości pomiędzy cenami, "uzyskiwanemi 
przez producenta rolnego, a płaconemi przez 
konsumenta w mieście za podstawowe arty- 
kuły spożywcze. Zagadnienie to nabrało szcze- 
gólnej wagi ze względu na konieczność wzię- 
cia pod uwagę rentowności warsztatów rol- 
nych, zainteresowanych w uzyskiwaniu moż- 
liwie wysokich cen za swe produkty, przy 
jednoczesnej konieczności obrony interesów 
konsumenta miejskiego. Z uwagi na to, że roz- 
piętość tych cen jak skonstatowano na podsta- 
wie informacyj tak Izby Rolniczej jak i Izby 
Przemysłowo - Handlowej, waha się w grani- 
cach od 50 do 150, a nawet 200 procent zwłasz- 
cza jeśli chodzi o mięso i pieczywo, ustalono 
konieczność wspólnego bardzo skrupulatnego 
zbadania przyczyn tego zjawiska przez zain- 
teresowane sfery rolnicze i rzemieślnicze przy. 
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współudziale sfer przemysłowo - handlowych, 
a to przy zastosowaniu metody przestudjowa- 
nia wszystkich składników kosztów, jakie- 
mi obciążone są produkty żywnościowe w fa- 
zach przechodzenia ich od producenta do kon- 
sumenta. Już teraz można pod tym względem 
stwierdzić, iż jedną z przyczyn natury zasad- 
niczej o charakterze ogólnym tego zjawiska 
jest rozproszkowanie handlu na coraz mniej- 
sze warsztaty z powodu przeciążenia różnemi 
świadczeniami natury fiskalnej i socjalnej 
większych przedsiębiorstw kupieckich, co 
spowodowało ich powolny zanik przy jedno- 
czesnem powstawaniu kupiectwa drobnego, 
innemi słowy rozwojowi procesu równania 
wdół. Wynikł z tego już odrazu wniosek, że 
istnieje paląca konieczność strukturalnej od- 
budowy handlu w kierunku przywrócenia 
rentowności większych placówek handlowych 
przez zastosowanie równomiernych obciążeń 
podatkowych i socjalnych bez uprzywilejo- 
wania placówek drobnych, podkopujących 
rozwój poważnego handlu. 

Drugiem zagadnieniem doniosłej wagi 
wysuniętym w dziedzinie obrotu wewnętrz- 
nego było zaopatrzenie przemysłu przetwór- 
czego, rzemiosła i producentów rolnych w 
podstawowe artykuły surowcowe jak węgiel, 
żelazo i inne narzędzia pracy. Sfery przemy- 
słowe i handlowe, jak również rolnicze i rze- 
mieślnicze przejawiły pod tym względem cał- 
kowitą jednolitość zapatrywania, stwierdza- 
jąc, że główne trudności pod względem 
leżą w konieczności zaopatrywania się w te 
surowce przemysłu  skartelizowanego. Nije- 
mniej sprawa karteli na konferencji głębiej 
poruszona nie została, ponieważ stanowi ona 
już przedmiot szczegółowych badań czynni- 
ków miarodajnych, wyniku których sfery go- 
spodarcze okręgu lzbowego oczekują z wiel- 
kiem zainteresowaniem, mając nadzieję, że 
niejedna anomalja w tej dziedzinie zostanie 
usunięta. Stan obecny zaopatrywania w pod- 
stawowe surowce sfer rolniczych przedstawia 
się wręcz katastrofalnie, jeśli się porówna 
przedwojennną, względnie przedkryzysową 
relację wartości produktów rolnych z wartoś- 
cią surowców przemysłu  skartelizowanego. 

Pozatem przemysł okręgu Izby wysunął 
konieczność zliberalizowania i uproszczenia 
polityki przywozowej w stosunku do surow- 
ców pochodzenia zagranicznego, stanowiących 
podsiawę produkcji wielu zakładów przemy- 
słowych okręgu Izbowego, przedewszystkiem 
zaś przemysłu olejarskiego i przetwórczości 
ziaren kakaowych. Wreszcie drzewny prze- 
mysł przetwórczy wysunął trudności, jakie 
przeżywa w związku z wysokością cen na 
drzewo, nabywane w Lasach Państwowych. 

Dalszem zagadnieniem wielkiej wagi tak 
dla handlu, jak i przemysłu w okręgu Izbo- 
wym było kształtowanie się stosunków wza- 
jemnych pomiędzy nimi, a działalnością spół- 
dzielni, monopoli państwowych i instytucyj 
publicznych. Co do spółdzielni, to stwierdzo- 
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na została pewna rozbieżność interesów po- 
między handlem i przemysłem z jednej strony 
a rolnictwem z drugiej. O ile to ostatnie prze- 
jawia dążność do rozszerzenia działalności 
spółdzielni, o tyle przemysł a zwłaszcza han- 
del stoi na stanowisku, że w interesie ich leży 
jedynie rozwój spółdzielni kredytowych oraz 
spółdzielni rolniczych o charakterze prze- 
twórczym, natomiast powinny być zniesione 
przywileje spółdzielni handlowych i warunki 
ich pracy powinny być zrównane z warunka- 
mi pracy kupiectwa samodzielnego. 

Tej samej natury i to poważne zastrzeże- 
nia ze strony sfer gospodarczych okręgu Izbo- 
wego wysunięte zostały w stosunku do dzia- 
łalności monopoli państwowych, przedsię- 
biorstw państwowych i wogóle przedsię- 
biorstw, opartych na zasadach etatystycz- 
nych. Jednomyślna opinja sfer gospodar- 
czych stwierdziła, że działalność przedsię- 
biorstw państwowych i instytucyj publicz- 
nych na warunkach uprzywilejowanych i nie 
opartych na zasadach kupieckich oddziały- 
wuje zgubnie na egzystencję i rozwój prze- 
mysłu i handlu, zwłaszcza w wypadkach, gdy 
instytucje te nie są pociągane do świadczeń 
na rzecz Skarbu Państwa, co stwarza dla nich 
warunki konkurencyjne zupełnie nie do zwal- 
czenia przez przedsiębiorstwa o charakterze 
prywainym. W okręgu Izbowym szczególnie 
dotkliwie daje się odczuć konkurencja przed- 
siębiorstw państwowych w stosunku do prze- 
mysłu drzewnego i przemysłu młynarskiego, 
ze względu na działalność tartaków Lasów 
Państwowych oraz Państwowych Zakładów 
Przemysłowo - Zbożowych. 

Dla przemysłu graficznego w okręgu Iz- 
by stworzone zostały bardzo ciężkie warunki 
egzystencji przez powołanie do życia centrali 
druków w Warszawie przy Polskiej Agencji 
Telegraficznej, która to centrala uniemożli- 
wiła bezpośredni kontakt pomiędzy warszta- 
tami przemysłu graficznego, a zamawiające- 
mi druki instytucjami państwowemi. Prze- 
mysł graficzny w okręgu Izby stanął na sta- 
nowisku, że w interesie publicznym należy 
przydzielać dostawy na druki drogą przetar- 
gów publicznych przy uwzględnieniu w pier- 
wszym rzędzie zakładów graficznych miej- 
scowych. 

W zakresie dostaw dla instytucyj pań- 
stwowych i wojska sfery gospodarcze okręgu 
Izby, stanęły na stanowisku, że istotną rzeczą 
jest cena i jakość towarów, a nie osoba do- 
stawcy. Uregulowanie tego zagadnienia nastą- 
pić powinno zmianie w kierunku bezstronne- 
go traktowania wszystkich oferentów i odpo- 
wiednie usprawnienie przetargów, do czego 
niezbędnem jest najszybsze wydanie ustawy 
o przetargach i dostawach dla instytucyj pu- 

licznych. 

W dziedzinie kredytowej sfery gospodar- 
cze wysunęły postułat uruchomienia kredy- 
tów długoterminowych na zasadach hipotecz- 
nych oraz obniżenia stopy krótkoterminowego 


kredytu. Sztywna działalność bankowości 
polskiej, zdaniem sfer przemysłowo-handlo- 
wych powinna być przekształcona na bardziej 
liberalną nietylko ze względów gospodar- 
czych, ale także politycznych z uwagi na 
wzmagające się wpływy na Pomorzu kapita- 
ów obcych w szczególności niemieckich. Po- 
winna być również zliberalizowana działal- 
ność Komunalnych Kas Oszczędności, zaś 
działalność P. K. O. powinna być wykorzysta- 
na nietylko w kierunku prowadzenia kapita- 
ów, lecz również rozprowadzenia ich na po- 
trzeby życia gospodarczego. 

Przechodząc do omówienia spraw, zwią- 
zanych z obrotem zagranicznym sfery gospo- 
darcze wysunęły szereg postulatów zasadni- 
czych, które dadzą się sformułować w sposób 
następujący: 

Przy zawieraniu umów handlowych przy- 
ciąga się do współpracy także samorząd go- 
spodarczy. Reprezentacja jego w poszczegól- 
nych delegacjach jednakże niedostatecznie in- 
formuje Izby Przemysłowo - Handlowe o sta- 
nie pertraktacyj w trakcie zawierania umów 
handlowych, przez co uniemożliwia w posz- 
szczególnych fazach rokowań zgłaszanie 
przez zainteresowane gałęzie przemysłu aktu- 
alnych postulatów. W interesie korzystnej 
dla Polski wymiany towarowej leży, aby ten 
stan rzeczy uległ poprawie, co, zdaniem na- 
szem, da się osięgnąć przez przyciągnięcie do 
czynnej współpracy przedstawicieli poszcze- 
gólnych działów wytwórczości krajowej. 

Jako bolączkę naszych obrotów handlo- 
wych z zagranicą należy uznać uruchamianie 
zbyt wysokich kontyngentów na przywóz ar- 
tykułów przemysłowych, wyrabianych w kra- 
ju w odstatecznej ilości i odpowiedniej jako- 
Sci, a z drugiej strony ograniczenie przywozu 
surowców i półfabrykatów, niezbędnych dla 
produkcji krajowej. Szczególnie w naszym 
okręgu odczuwa się dotkliwie ograniczenia 
przywozu skór surowych, ziarn kakaowych, 
masła kakaowego, ziarn palmowych, kopry, 

luczy surowych itd. 


O ile chodzi o kwestje wydawania pozwo- 
eń przywozu i udzielania ulg celnych, to 
obecna procedura załatwiania podań wyma- 
ga przyśpieszenia. Jest to szczególnie waż- 
ne dla naszego przemysłu, który z braku po- 
trzebnych surowców niejednokrotnie jest 
zmuszony wstrzymywać  odnośne działy, 
względnie całą swoją produkcję, albo nie mo- 
że wykorzystać odpowiedniej konjunktury 
zakupu. 

. Pomorze, a szczególnie Gdynia, wymaga- 

ją specjalnie przychylnego traktowania w za- 
resie udzielania zezwoleń przywozowych. 

Gdynia powinna niezależnie od zaspakajania 
onsumcji swego okręgu, otrzymywać przy- 

działy, któreby zapewniły jej w zaopatrywa- 

niu okręgu i reszty kraju w towary importo- 

we, przynajmniej ten stopień sprawności, ja- 
im odznacza się port gdański. 


Pozwolenia przywozu owoców południo- 
wych na zasadach kompensaty towarowej na- 
leżałoby w interesie zwiększenia eksportu rol- 
nego udzielać firmom, które w zamian za im- 
port towarów zagranicznych wywożą produk- 
ty rolnicze. l 

W celach zwiększenia naszego eksportu 
w dzisiejszych warunkach ostrej konkurencji 
na rynkach zagranicznych, nieodzownem jest 
podejmowanie szybkiej decyzji w odniesieniu 
do poszczególnych tranzakcyj. Nie zawsze bo- 
wiem zainteresowana firma eksportowa może 
zwlekać z zawarciem tranzakcyj eksportowych 
do chwili załatwienia sprawy przez Radę Poli- 
tyki Kompensacyjnej. Dlatego proponujemy, 
aby w odniesieniu do pionierskich tranzakcyj 
eksportowych decydować mogła specjalna Ko- 
misja, złożona z reprezentanta zainteresowanej 
Izby Przemysłowo - Handlowej, delegata Ra- 
dy Polityki Kompensacyjnej i wyznaczonego 
urzędnika Wydziału Handlu Zagranicznego 
Ministerstwa Przemysłu i Handlu. Na podsta- 
wie zbadanej przez Izbę kalkulacji eksporto- 
wej określałaby wzmiankowana Komisja wy- 
sokość pomocy, co już dałoby eksporterowi 
możliwość finalizowania pertraktacyj ekspor- 
towych. Decyzja ta, jako tymczasowa, RUE 
naby została, ze względów formalnych, do za- 
twierdzenia R. P. K. 

Jest również koniecznem, aby tranzakcje 
eksportowe pionierskie, podjęte przed rozpa- 
trzeniem podania o pomoc finansową, były 
odpowiednio honorowane ex post. Pozatem z 
uwagi na zapewnienie ciągłości działalności 
eksportowej, winna być przyznawana pomoc 
finansowa zasadniczo na dłuższe okresy czasu. 

Poza przewlekłością procedury przy sta- 
raniach o pomoce finansową dla eksportu, 
uskarżają się eksporierzy na duże opóźnianie 
w wypłacie tej pomocy. Koniecznem tu jest 
zarówno, aby zainteresowany Urząd Celny w 
szybkim terminie wydawał deklaracje wywo- 
zowe, jakoteż, aby Związek Izb przyśpieszył 
procedurę wypłaty należnej pomocy 

Eksport szczególnie płodów rolnych mógł- 
by być w pewnym stopniu zwiększony, gdyby 
branżowe organizacje, eksportujące odnośne 
produkty, wykorzystywały całkowicie przy- 
znawane nam przez inne kraje kontyngenty. 
W tym celu należy koniecznie spowodować 
ścisłą współpracę zainteresowanych związków 
branżowych i skoncentrować w jednej insty- 
tucji kontrolę nad wykorzystywaniem przy- 
znawanych Polsce kontyngentów. Równocze- 
śnie należałoby uzależnić premjowanie eks- 
portu płodów rolnych od pewnego stosunko- 
wego obsługiwania rynków odbiorczych nie- 
tylko najłatwiejszych, lecz i deficytowych. 

Pozatem wywóz krajowych produktów 
mógłby być zwiększony, gdyby nie ogranicza- 
ło się wymiany towarowej na zasadach kom- 
pensaty prywatnej, oraz, jeżeliby działalność 
informacyjna naszej służby konsularnej za- 
granicą została usprawniona. Raporty konsu- 
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łarne docierają obecnie do samorządu gospo- 
darczego ze znacznem opóźnieniem. Utrudnia 
to należyte informowanie zainteresowanych o 
konjunkturalnych rynkach zbytu, a szczegól- 
nie o stopniu wykorzystania przyznanych 
nam przez poszczególne kraje kontyngentów 
towarowych i dewizowych. 

W dziedzinie zagadnień podatkowych 
sfery gospodarcze wysunęły postulaty nastę- 
pujące: 

Różnorodność podatków oraz dodatków 
do podatków utrudnia w wielkiej mierze 
szybką orjentację w terminach ich płatności 
i powoduje potrzebę utrzymywania dużego 
i kosztownego aparatu biurowego. Brak nale- 
żytej znajomości tak obszernego u nas obo- 
wiązującego ustawodawstwa jest częstokroć 
przyczyną popadania płatników w zaległości. 

Ordynacja podatkowa działa jeszcze za 
krótko, ażeby wyrobić sobie ostateczny sąd o 
niej. Dotychczasowe obserwacje pozwalają 
wnioskować, że wymiar podatku odbywa się 
bardziej prawidłowo, jak dotychczas i usu- 
nięcie czynnika obywatelskiego nie wywoła- 
ło, zdaje się, skutków ujemnych. Pewne za- 
strzeżenia budzą Sekcje Komisji Odwoław- 
czej, które z natury rzeczy składają się z ma- 
łej ilości członków. Członkowie Sekcji czę- 
stokroć nie znają stosunków miejscowych 
płatnika. Wobec tego Sekcje winny przycią- 
gać dla informacji rzeczoznawców, obezna- 
nych ze stosunkami miejscowemi odwołujące- 
go się płatnika. 

Czestokroć zdarza się, że informacje 
Urzędów Skarbowych nie są zbierane z nale- 
żytą starannością i przez to powodują dużo 
nieporozumień. Z tych często powodów odrzu- 
ca się księgi handlowe, zastosowując do tych 
płatników indywidualne wymiary. Powoduje 
to niechęć do prowadzenia ksiąg, odwołania 
i zatargi między płatnikiem i władzami skar- 
bowemi. Zdaniem sfer gospodarczych, rewizje 
ksiąg odbywać się winny pod kątem widzenia 
większej ufności do płatnika. 

Daje się wyczuwać chęć zbyt pochopnego 
stosowania w praktyce norm obrotowych. 
Wiadomem jest, że ustalenie norm jest bardzo 
utrudnione, ze względu na różnorodność 
przedsiębiorstwa pod względem struktural- 
nym chociażby tego samego były charakteru. 

Władze skarbowe nie zawsze wstrzymują 
egzekucję płatnikom, których egzystencja 
gospodarcza jest zachwiana, a odwołanie od 
wymiaru podatkowego nie zostało jeszcze roz- 
patrzone. Opłaty egzekucyjne są niesłychanie 
wygórowane i winny być obniżone o połowę. 
Szczególnie koszta upomnień winny być obni- 
żone do 50 groszy. 

Sfery gospodarcze zgłaszały do tego pun- 
ktu postulaty w sprawie rewizji taryfy świa- 
dectw przemysłowych, a w drodze doraźnej 
zmianę conajmniej świadectw dla hurtu mię- 
dzy I a II kategorją handlową świadectw 
przemysłowych, któreby to przedsiębiorstwa 
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opłacały półroczną należność świadectw prze- 
mysłowych kategorji I-ej handlowej przy 
obrocie 1 miljona złotych. Trudności finanso- 
we powodują konieczność rozłożenia opłaty 
za świadectwa przemysłowe na dwie raty, 
możliwie półroczne. 

Jest rzeczą wskazaną wydanie Izbom 
Skarbowym i Urzędom Skarbowym polecenia, 
aby przychylnie ustosunkowywały się do po- 
dań przedsiębiorstw o pozwolenie na zwięk- 
szenie stanu zatrudnienia bez obowiązku uisz- 
czania dopłaty do wyższej kategorji świadec- 
twa przemysłowego, jeżeli odnośne przedsię- 
biorstwo zamierza zatrudnić dodatkowo bez- 
robotnych, w celu zmniejszenia bezrobocia. 
Ma to szczególnie miejsce w przedsiębior- 
stwach, posiadających IV kategorję przemy- 
słową. Izba Skarbowa w Poznaniu załatwiła 
kilka dotychczas tego rodzaju podań od- 
mownie. 

Dotychczasowa zasada ustalania podatku 
lokalowego od podstawowego komornego 
przedwojennego jest niesprawiedliwa. Rów- 
nież stopa podatkowa nie powinna przekra- 
czać 8%. 

Niższość konkurencyjną naszych warszta- 
tów pracy potęguje dodatek do państwowego 
podatku dochodowego, który obowiązuje tyl- 
ko na ziemiach zachodnich i który wymierza 
się przy dochodach fundowanych w wysoko- 
ści 3%, a przy dochodach niefundowanych w 
wysokości 4 do 5% od dochodu. Z powodu 
tego podatku osłabiona jest także siła nabyw- 
cza urzędników i pracowników umysłowych. 
Byłoby zatem wskazane, aby pod względem 
ciężarów dziś po 16-letniem istnieniu niepod- 
ległego Państwa Polskiego ziemie zachodnie 
zostały wreszcie zrównane z resztą Polski. 
Dodatkowe obciążenie urzędników wspom- 
nianym dodatkiem komunalnym do państwo- 
wego podatku dochodowego należałoby za- 
tem przyjąć pod uwagę. przy projektowanem 
obecnie podwyższeniu podatków od wynagro- 
dzeń urzędników, aby ich płace zrównane zo- 
stały z poborami urzędników reszty Polski. 

Skomplikowane ustawodawstwo i prze- 
pisy wykonawcze są jednym z powodów 
wielkiej ilości podań i odwołań, jedynego 
środka obrony płatnika. Częstotliwość wno- 
szenia podań i stawiania różnych wniosków 
wpływa w poważnym stopniu na koszty han- 
dlowe przedsiębiorstwa. 

Spadek obrotów i spadek cen przy wiel- 
kiej sztywności świadczeń, obciążający 
przedsiębiorstwo, pociąga za sobą konieczność 
znacznej redukcji norm średniej dochodowo- 
ści. Dotychczasowe normy winny być dosto- 
sowane do zmiany powyższych elementów, a 
więc w granicach od 20—30%. 

Dla Gdyni należałoby obniżyć ustalone 
na okręg Izby Skarbowej w Grudziądzu staw- 
ki ryczałtem o dalsze 20%, ze względu na 
znacznie wyższe koszta handlowe, spowodo- 
wane lokalnemi warunkami (czynsze są wyż- 


sze o 400 do 500%, personel jest droższy, tak 
samo opłaty świadczeń użyteczności publicz- 
nej). 

Na czoło postulatów sfer gospodarczych 
w okręgu Izby w zakresie spraw socjalnych 
wysunięty został p.siulat przeprowadzenia 
jak najrychlej gruntownej reformy ubezpie- 
czeń społecznych wogóle w kierunku zredu- 
kowania składek i uproszczenia procedury 
przy wymiarze i ściąganiu oplat ubezpiecze- 
niowych. Dalej wysunięty został posiulat 

onieczności wprowadzenia ścisłej kontroli, 
aby ustawy socjalne były respektowane 
przez wszystkie bez wyjątku warsztaty pra- 
cy, gdyż przy istniejącym stanie rzeczy prze- 
mysł anonimowy i chałupniczy uchylają się 
zupełnie od ponoszenia wszelkich ciężarów 
socjalnych, co stwarza dla warsztatów, pra- 
cujących legalnie, bardzo poważną konku- 
rencję. Sfery gospodarcze pozatem domaga- 
ją się ścisłego przestrzegania przez ubezpie- 
czalnie społeczne rozporządzeń Ministersiwa 
Opieki Społecznej dotyczących wprowadze- 
nia ulg przy spłacie zaległości składek ubez- 
pieczeniowych. Wskazały również sfery go- 
spodarcze na nienormalne kształtowanie się 
plac w przedsiębiorstwach państowych w po- 
równaniu do przedsiębiorstw prywatnych, 
obecnie bowiem w wielu przedsiębiorstwach 
państwowych płace są wyższe o 100% niż w 
przedsiębiorstwach prywatnych. Wreszcie 
wskazanem zostało na konieczność ujednoli- 
cenia warunków pracy w całej Polsce w 
ierunku ustalenia minimalnych płac dla 
ażdej gałęzi przemysłu, a to ze względu na 
0, że przemysł w okręgu lzbowym płaci za 
robociznę o wiele wyższe stawki, niż w in- 
nych dzielnicach. 

Przechodząc do zagadnień oddłużenio- 
wych sfery przemysłowo handlowe ckręgu 
lzby wskazały na to, że oddłużenie rolnictwa 
1 samorządu terytorjalnego przerzuciło cały 
ciężar finansowy tej akcji na handel i prze- 
mysł, które ze swej strony nie mają żadnych 
możliwości upłynnienia zamrożonych w rol- 
nictwie swych pretensji 

Logicznie więc rzecz biorąc trzebaby 
akcją oddłużeniową objąć również handel 


i przemysł albo przynajmniej spowodować 
Bank Akceptacyjny by przejmował pretensje 
kupieckie i przemysłowe na równo z preten- 
sjami banków, a dalej zadłużenia kupca 
i przemysłowca tak w bankach państwowych 
jak i w bankach prywatnych skumułować i 
rozłożyć na szereg lat przy niższej stopie o- 
procentowania (> proc. rocznie). Zadiużenia 
te mają przeważnie charakter pozornie krót- 
koterminowy weksli, de facto od lat prolon- 
gowanych. Taka fornra kredytu jest dziś bar- 
dzo uciążliwa i kosztowna. Obecnie wszystkie 
niemal kredyty wekslowe zbiegają się via ban- 
ki dyskontowe w Banku Polskim, dlatego wi- 
nien Bank Polski w sprawie odmrożenia tych 
prołongacyjnych weksli, znaleźć formę spła- 
ty, odpowiadającą dzisiejszym możliwościom 
platniczym dłużnika. Ponieważ pośrednictwo 
banków obciąża te długi 100% dopłatą do 
stopy Banku Polskiego, należalcby te weksle 
wycofać z banków pośredniczących. Bank 
Polski przejąłby te zobowiązania wraz z rów- 
noczesnem zabezpieczeniem banków' pośred- 
niczących i traktowalby od tej chwili zale- 
głość jako dług bezpośredni przy stopie ulgo- 
wej. Dotychczasowa opłata banku pośred- 
niczącego winna iść na amortyzację kapitału. 
Przedstawieniem wyżej scharakteryzo- 
wanych postulatów Komisji Międzyminister- 
jalnej współpracy z Samorządem gospodar- 
czym zainicjowana została akcja bezpośred- 
miego kontaktu sfer gosodarczych z czynni- 
kami rządowemi. Zgodnie z zapowiedzią 
przedstawicieli tej komisji poruszone spra- 
wy zostaną szczegółowo opracowane i przed- 
stawione panu wicepremjerowi Kwiatkow- 
skiemu. Uzasadnionemi więc są oczekiwania 
ze strony tych sfer, że postulaty ich wzięte 
będą poważnie pod rozwagę i przedsięwzięte 
zostaną środki, komieczne dla złagodzenia o- 
becnego ciężkiego położenia warsztatów prze- 
mysłowych i handlowych. W wielu wypad- 
kach zadośćuczynienie postulatom wymagać 
będą jedynie przejawów zrozumienia i dal- 
szej woli ze strony czynników rządowych, to 
też sfery gospodarcze wierzą, że w granicach 
najdalej idących możliwości postulaty ich 
zostaną uwzględnione. Jm. 


WALNE ROCZNE ZEBRANIE DELEGA- 
TÓW ZWIĄZKU TOWARZYSTW KU- 
PIECKICH NA POMORZU. 


W niedzielę, dnia 10 listopoda 1935 r. od- 
było się w Gdyni Walne Roczne Zebranie De- 


Towarzystw Kupieckich 


legatów Związku 
przy udziale 90% uprawmionych do głosowa- 
nia delegatów. 


W roku bieżącym obrady miały charak- 
ter ściśle wewnętrzny bez udziału przedsta- 


9 


wicieli władz i poświęcone były wyłącznie 
sprawozdaniu Centrali i sprawom organiza- 
cyjnym. Taka wewnęirzna forma Zjazdu tłó- 
maczy się tem, że w dniu 24 listopada rb. od- 
będzie się w Krakowie wielki kongres ogól- 
mo-kupiecki z udziałem najwyższych przed- 
stawicieli władz państwowych i z uwagi na 
to, że w ubiegłym roku Walne Zebranie miało 
z powodu 15-lecia charakter reprezentacyjny. 

Zjazd powitał Prezes miejscowej Korpo- 
racji Kupieckiej p. Dr. Władysław Smoleń, 
poczem Prezes Związku p. poseł Tadeusz 
Marchlewski złożył obszerne sprawozdanie z 
pracy Centrali. Przemówienie swe p. poseł 
Marchlewski zakończył odczytaniem projektu 
rezolucji głównej, tekst której podajemy ni- 
żej. Zjazd udzielił absolutorjum władzom 
związkowym. Następnie odbyły się wybory 
Prezesa Związku i 5 członków Zarządu Głó- 
wnego. Mimo rezygnacji Prezesa Marchlew- 
skiego Zebranie, nie mogąc uzgodnić następ- 
cy, jednomyślnie wybrało go ponownie. Pan 
Prezes Marchlewski oświadczył, że dla unik- 
nięcia przesilenia w organizacji przyjmuje 
wybór z zastrzeżeniem, że będzie go piasto- 
wał tylko czasowo, aż do uzgodnienia osoby 
nowego Prezesa. W dalszym ciągu wybrano 
na okres 3-ch lat członków Zarządu Główme- 
go pp. A. Korzeniewskiego — Grudziądz, J. 
Mazura — Grudziądz, Kazimierza Muchę — 
Gdynia, Fr. Kuberskiego — Świecie, Romana 
Łukowicza — Kościerzyna i posła Stamma 
Romana — Chojnice. Równocześnie podał 
p. Prezes Marchlewski do wiadomości, że 
korzystając z uprawnień Prezesa powoła 
drogą nominacji pp. Alojzego Ruchniewicza 
— Grudziądz i Czesława Nowackiego — 
Gdynia. 

W drugiej części obrad przyjęto zwykłe 
Rezolucje główne oraz cały szereg szczegó- 
łowych rezolucyj pod adresem poszczegól- 
nych władz. Uchwalono również jednogło- 
śnie apel do kupiectwa Okręgu Nadnoteckie- 
go o połączenie organizacyjne w interesie 
wspólnego solidaryzmu kupiectwa chrześci- 
jańskiego. Zjazdowi marszałkował Prezes 
Korporacji Kupieckiej w Gdyni p. Dr. Smo- 
leń. 

Wspomniana wyżej rezolucja główna ma 
brzmienie następujące: 

„Tegoroczne Walne Zebranie Delegatów 
Związku Towarzystw Kupieckich na Pomo- 
rzu odbywające się w Gdyni, przypada w 


chwili przełomowej, kiedy ważą się łosy na- 


szego gospodarstwa narodowego. 

Nowy Rząd Rzeczypospolitej postawil 
śmiało i odważnie djagnozę życia gospodar- 
czego, kióra potwierdza w całej pełni słucz- 
ność oceny i przewidywań naczelnej organi- 
zacji kupiectwa pomorskiego. W konsekwen- 
cji należy oczekiwać, że postulaty Związku 
Towarzystw Kupieckich na Pomorzu, wysu- 
wane od szeregu lat a zmierzające do pow- 
strzymania dezorganizacji handlu, znajdą u 
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czynników miarodajnych należyte zrozumie- 
nie. 

Zjazd wita z zadowoleniem wytyczne po- 
lityki gospodarczej Pana Wice-Premjera 
Kwiatkowskiego i zapewnia, że kupiectwo 
ziemi pomorskiej pragnie wszystkiemi siłami 
współdziałać w opanowaniu trudności a 
w szczególności przy odbudowie handlu. 
Uznanie inicjatywy prywatnej i podkreśle- 
nie przez Pana Wice-Premjera postulatu 
rentowności — stanowi zapowiedź realizacji 
wskazań, wysuwanych przez nasze Walne 
Zjazdy, jako jedynego lekarstwa na przewle- 
kłą chorobę kryzysu. Dotychczas bowiem 
brak zrozumienia roli kupca, brak wyraźnej 
prohandlowej polityki — spowodował powol- 
ny ale stały i widoczny upadek kupiectwa, 
które w Zachodniej Polsce było podstawą do- 
brobytu warstw mieszczańskich. 

Nastawienie Rządu musi mieć również 
wpływ doniosły na przeformowanie psychiki 
społecznej dotąd dla handlu, niestety, nie- 
przychylnej. Społeczeństwo musi zrozumieć, 
że handel tworzy wymianę dóbr a czynność 
jego w naszych 'wiarunkach jest wprost pio- 
nierską. Naród polski winien handel ująć 
iwe własne ręce, kierując do niego swych maj- 
lepszych synów i otaczając go największą 
życzliwością. 

Kupiectwo zorganizowane powtarza swój 
zeszłoroczny postulat o wielkiem znaczeniu 
— odbudowy rynku wewnętrznego, którego 
pojemność jest ogromna, a który jest zanie- 
dbany wskutek zabójczej polityki karteli. 
Strukturalna odbudowa handlu, przywróce- 
nie rentowności i stworzenie sprzyjających 
warunków pracy — przywróci znów handlo- 
wi jego prężność i sprawność, będzie bodź- 
cem do stworzenia nowych, zdrowych i wię- 
kszych placówek handlowych. Ten proces 
wpłynie — obok innych — niewątpliwie tak- 
że na zmniejszenie rozpiętości cen. 

Kupiectwo deklaruje przy realizowaniu 
tego programu swoją lojalną współpracę na 
terenie Izby Przemysłowe - Handlowej z 
przemysłem pomorskim, którego pomyślny 
rozwój uważa za niezbędny 'warunek pody- 
ktowany polską racją stanu. Wzamian za to 
liczy Zjazd na zrozumienie ze strony prze- 
mysłu swoich potrzeb i dążeń. Na tym sa- 
mym terenie będzie kupiectwo współpraco- 
wało nad stworzeniem silnego handlu w mieś- 
cie i porcie Gdyni, uważając, że tak niezbęd- 
nego kupca morskiego musimy sobie wycho- 
wać z kadr naszego kupiectwa lądowego. 

Wstępem ku tej upragnionej zmianie na 
lepsze winno być rozwiązanie takich proble- 
mów, jak 


1) wielka reforma podatkowa w sensie 
równomiernego podziału Świadczeń. 
przy zachowaniu rentowności, zresz- 
tą bez uszczuplenia wpływów skarbo- 
wych. 


2) gruntowna reforma ubezpieczeń soc- 
jalnych w sensie ukrócenia wybuja- 
łej administracji, co pozwoli na po- 
ważne zmniejszenie świadczeń bez 
uszczuplenia praw ubezpieczonych. 

3) Rozwiązanie karteli, żerujących na 
kieszeni konsumenta krajowego, co 
cdrazu sprowadzi upragnioną reduk- 
cię cen artykułów pierwszej potrze- 
by. 

4) Ograniczenie handlowej działalności 

Państwa do minimum, przy jedno- 

czesnem nastawieniu handlowem Mo- 

nopoli Państwowych, oraz decentrali- 
zacja zakupów przez władze i insty- 
tucje państwowe względnie publiczne. 

Ogałaniczenie handlowe różnych or- 

ganizacji, które nie świadcząc na 

rzecz Skarbu Państwa oddziaływują 
destrukcyjnie na nasz handel, jedynie 
powołany do dystrybucji towarów. 

6) Rozwiązanie sprawy zadlużeń kupie- 
ctwa przez konwersje na kredyt śred- 
nio - terminowy oraz natychmiastowe 
obniżenie stopy dyskoniowej banków 
prywatnych, pobierających dziś do 
100% przy dyskoncie weksli ponad 
stopę Banku Polskiego. 

Do wszystkich powyższych tez zasadni- 
czych Zjazd przedłoży szczegółowe uzasad- 
nienie, prosząc Pana Ministra Przemysłu 
t Handlu o życzliwą nad kupiectwem po- 
morskiem opiekę. 

Zorganizowane  kupiectwo pomorskie 
wchodzi w okres szesnastolecia Związku z 
Wiarą opanowania trudności obecnych i z 
wiarą wielką o przyszłość Ojczyzny. 


KONFERENCJA W SPRAWACH KOLEJO- 
WO - PORTOWYCH W GDYNI. 


W końcu zeszłego miesiąca odbyła się 
w Gdyni z inicjatywy Ministerstwa Komuni- 

acji konferencja przedstawicieli wszystkich 
działów służby kolejowej z interesentami 
Portowymi, mająca na celu poinformowanie 
zarządu kolejowego o wszystkich niedoma- 
saniach służby kolejowej utrudniających 
Pracę przeładunkową w porcie. 

Według ułożonego programu przez Urząd 
Morski wraz z Radą Interesentów Portu 
w Gdyni omawiane były w ciągu 3-ch dni 
Wszystkie niedomagania służby kolejowej 
na terenie portu i na linjach dowożących pod 
względem ruchowym, przewozowym i taryfo- 
Wym oraz sprawy rozbudowy kolejowych u- 
rządzeń portowych. 

. Dzięki tej konferencji interesenci portu 
mieli sposobność dokładnego poinformowa- 
ma a wszystkich swych potrzebach przedsta- 
wicieli poszczególnych działów zarządu ko- 
lei paústwowych, a bezpośrednia wymiana 
zdań doprowadziła do wyjaśnienia właści- 
'wych potrzeb służby portowej, które przed- 
stawione zostały do decyzji Ministerstwa 
Komunikacji. 


JL 
<= 


ZJAZD AGENTÓW BAŁTYCKICH LINJI 
LEWANTYŃSKIEJ. 


Dnia 1 i 2 bm. odbył się zjazd agentów 
bałtyckich Svenska Orient Line i Żeglugi 
Polskiej, które utrzymują linję Lewantyń- 
ską. W związku z powyższem odbyły się 
konferencje — dnia 1 bm. w Gdańsku, pod 
przewodnictwem p. konsula Svendsena a dn. 
2 bm. w Gdyni ped przewodnictwem p. dyr. 
Kołlata. Na konferencjach tych omówione 
zostały sprawy frachtowe oraz sprawy tech- 
niczne związane z ładunkami kierowanymi 
WW bałtyckich do portów Lewantyń- 
skich. 


DOOKOŁA SPRAWY TRANZYTU PRZEZ 
PORT GDYŃSKI DO PAŃSTW ŚROD- 
KOWO EUROPEJSKICH. 


W czasach ostatnich obradowała w Gdy- 
ni konferencja taryf kolejowych w sprawie 
taryfy dunajowej polsko - czechosłowackiej. 
Uczestnicy konferencji poza obradami żywo 
interesowali się funkcjonowaniem aparatu 
portowego i szczegółowo zwiedzili port i jego 
urządzenie przeładunkowe. 

tym samym czasie bawiła w Gdyni 
pod kierownictwem przedstawiciela portów 
gdyńskiego i gdańskiego 'w Budapeszcie 
p. Steinera wycieczka ekspedytorów węgier- 
skich, którzy również zwiedzili porty w Gdy- 
ni i w Gdańsku. 


PRACA URZĄDZEŃ PRZEŁADUNKO- 
WYCH W PORCIE W PAŹDZIER- 
NIKU B. R. 


W miesiącu październiku przepracowano 
godzin 9289 min. 05 z zużyciem prądu 63805 
kWh i przeładowano 150720 t. towarów ma- 
sowych i drobnicowych. 

Procentowe wykorzystanie urządzeń 
przeładunkowych wyniosło za miesiąc paź- 
dziernik w bieżącym roku 94,8%, w ubiegłym 
roku 94,5%, przyrost wynosi zatem 0,5%. 


POSTĘPY W BUDOWIE ELEWATORA 
ZBOŻOWEGO W PORCIE. 


W ciągu października roboty przy budo- 
wie elewaiora zbożowego w porcie posunęły 
się poważnie naprzód. Mianowicie w części 
podłogowej elewatora zabetonowano 2 piętra 
konstrukcji żelbetonowej i ustawiono desko- 
wianie dla 3-go piętra; w części silosowej wy- 
konuje się zbrojenia lejów silosowych. 


RUCH BUDOWLANY W GDYNI W MIE- 
SIĄCU PAŹDZIERNIKU R. B. 


Według informacyj, otrzymanych z Re- 
feratu Statystycznego Komisarjatu Rządu w 
Gdyni ruch budowlany na terenie miasta 
(jednak jeszcze bez nowopołączonych dziel- 
nic Orłowa Morskiego i Cisowej) przedsta- 
wiał się w październiku, jak następuje: 
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Wydano zezwoleń na budowę 102, pod- 
czas gdy we wrześniu wydano zezwoleń 94, 
a w październiku przed rokiem tylko 34. 

Rozpoczęto budynków 73, podczas gdy 
we wrześniu r. b. rozpoczęto budynków 841, a 
w październiku r. 1934 — 25. 

Z pośród rozpoczętych budynków cha- 
takter stałych nosi 27, prowizorycznych 46. 

Z budynków stałych 26 ma przeznacze- 
nie mieszkalnych, jeden zaś jako przemysło- 
wy, murowany, o kubaturze 360 m*. Z bu- 
dynków stałych mieszkalnych rozpoczęto: 
24 murowanych o kubaturze 92.319 m*, koszt 
budowy wyniesie według kosztorysów 3.449 
tysięcy złotych; 2 drewniane, iwartości 7 ty- 
sięcy złotych. Budynki prowizoryczne dzie- 
lą się na mieszkalne w liczbie 42 i przemy- 
słowe w liczbie 4. Wszystkie te drewniane 
budynki mieszkalne o łącznej kubaturze 
8651 m*, kosziować będą 109 tysięcy złotych. 
zaś 4 budynki przemysłowe o kubaturze 
1043 m*, kosztować będą 10 tysięcy złotych. 

Ukończeno budynków 48, gdy we wrześ- 
niu zakończono budynków 43, a w paździer- 
niku r. 1934 — 21. 

Z pośród ukończonych budynków 47 nosi 
charakter stałych, jeden prowizoryczny, mu- 
rowany. mieszkalny, o kubaturze 704 m”. 
koszt budowy wyniósł 14 tysięcy złotych. 

Z budynków stałych 44 mają przezna- 
czenie, jako mieszkalne, 3 — jako przemy- 
słowe. 

43 budynki mieszkalne są murowane o 
kubaturze 32.685 m”, koszt budowy wyniósł 
1.169 tysięcy złotych; jeden budynek drew- 
niany o kubaturze 396 m*, koszt budowy wy- 
niósł 10 tysięcy złotych. 

3 budynki przemysłowe, wszystkie mu- 
rowane mają kubaturę 1572 m*, kosztowały 
38 tysięcy złotych. — 


RUCH STATKÓW W PORCIE GDAŃSKIM 
W PADZIERNIKU. 


Październikowy ruch w porcie gdań- 
skim odznaczał się równem nasileniem na 
wejściu i wyjściu, przyczem na wejściu ze- 
szłoroczny ruch październikowy został prze- 
wyższony o 21 statków i 7.014 t. r. n. pojem- 
ności ładunkowej. na wyjściu natomiast 
powstał niedobór względem odpowiedniego 
miesiąca ub. roku w liczbie 22 statków i 
18.378 1. r. m. pojemności. Lepszy stosunek 
ruchu wejściowego do wyjściowego wzglę- 
dem zeszłorocznego października oznacza 
lepszą sytuację portu w końcu miesiąca tego 
w roku wobec roku poprzedniego: port przy- 
jął odpowiednio większą ilość siatków, za- 
trudnienie w porcie z początkiem listopada 
"wobec tego się polepszyło. 

W przybliżeniu ruch statków w paździer- 
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Z PORTU GDAŃSKIEGO 


Budynki rozpoczęte przysporzą Gdyni 
280 mieszkań o 701 izbach mieszkalnych: 115 
izbach niemieszkalnych. 

Budynki ukończone powiększyły liczbę 
mieszkań w Gdyni œ 109 o 331 izbach miesz- 
kalnych i 65 izbach niemieszkalnych. 


ODZNACZENIA Z OKAZJI ŚWIĘTA NIE- 
PODLEGŁOŚCI. 


Z okazji Święta Niepodległości zostali 
odznaczeni między innymi: Za zasługi na po- 
lu rozwoju polskiej marynarki handlowej 
Krzyżem Oficerskim Orderu Odrodzenia 
Polski pp. Konstanty Matyjewicz - Macieje- 
wiez, kapitan statku szkolnego „Dar Pomo- 
rza“, Mamert Stankiewicz, kapitan statku 
„Piłsudski”, Za zasługi na polu żeglugi Zło- 
tym Krzyżem Zasługi: dr. Stanisław Darski. 
Za zasługi na polu rozwoju handlu i mary- 
narki handlowej Srebrnym Krzyżem Zasłu- 
gi: pp. Andrzej Cienciała, dyrektor f-my 
„P. A. M. w Gdyni, Konstaniy Kowalski. 
oficer statku szkolnego „Dar Pomorza“, Fran- 
ciszek Marszał, dyrektor f-my „Bergenske“ 
w Gdyni, Włodzimierz Tokarski, prokurent 
S. A. Żegluga Polska, Bernard Karol Zipper. 
naczelnik wydziału Rady Portu w Gdańsku. 
Za zasługi na polu pracy dziennikarskiej Zło- 
tym. Krzyżem Zasługi: p. Henryk Tetzlaff, re- 
daktor „Dnia ee a w Toruniu. Za 
zasługi iw służbie wojskowej Krzyżem Kawa- 
lerskim Orderu Odrodzenia Polski p. kmdr. 
por. Włodzimierz Brunon Steyer. 

Pozatem odznaczony został Krzyżem Ka- 
walerskim Orderu Odrodzenia Polski p. L. 
Svendsen. wice-konsul królestwa Norwegji 
w Gdyni, dyrektor firmy maklerskiej i eks- 
p rE Bergenske Baltic Transports 
itd. 


niku 1935 r. zrównał się z ruchem zeszłorocz- 
nym tegoż miesiąca; jednakże dość znaczne 
zmniejszenie udziału statków węglowych w 
ruchu bież. roku wskazuje na absolutny 
wzrost udziału w porcie statków ładujących 
inne towary. Również na wejściu udział 
statków załadowanych nieco się zwiększył. 

Ogółem weszło do portu statków mor- 
skich 398 o ogólnym tonażu netto 264.274 t. 
w tem z ładumkiem było statków 160 z 113.535 
ton pojemności, próżnych 228 z 146.605 t. r. n. 
i przybyłych jako do pertu ukrycia lub za- 
opatrzenia — 10 statków z 4.196 t. r.n. Wy- 
szło z portu staików morskich 383 z 266.464 
t. r. np w tem z ładunkiem 555 z 240.077 t.r.n. 
pojemności, próżnych 23 z 21.591 i. r.n. i jaka 
z portu ukrycia lub zaopatrzenia 7 statków 
z 3.896 t. r. n. pojemności. 

Klasyfikacja ruchu pod względem ban- 
der przedstawia się następująco: Na pierw- 


szem miejscu stoją statki niemieckie w licz- 
bie 125 z 64.848 t. r. n., na drugiem — co do 
tonażu duńskie — 68 z 51.635 t., na trzeciem 
co do tonażu (50.078 t. r. n.) ale co do liczby 
(80) na drugiem — szwedzkie statki, na czwar- 
te miejsce wysunęły się statki norweskie — 
33 z 25.430 t. r. n., piąte zajęły statki polskie 
— 26 z 18.772 t. r. n., szóste angielskie — 
17 z 14.546 t. r. n., siódme fińskie — 11 z 13.815 
t r. n. Dalsze miejsca zajęły w dalekim od 
powyższych bander odstępie statki: łotew- 
skie — 5 z 6.492 t., holenderskie — 11 z 4.827 
ton, estońskie — 8 z 4.657 t., francuskie — 4 
z 4.478 t., gdańskie — 6 z 2.280 t., panamski 
1 z 294 t. i 1 turecki z 154 t. 

Ruch wejściowy według bander charak- 
teryzował się względem przeciętnego stanu: 


WIADOMOŚCI 


A 


zzz. 


ZWIĘKSZENIE ILOŚCI ODJAZDÓW 
WEJ Mi DO AMERYKI POŁUDNIO- 


Dotąd Gdynia posiadała połączenia re- 
gularne z portami Ameryki Południowej — 
io de Janeiro, Santcs, (Montevideo), Buenos 
Aires statkami Finska Syd Amerika Linien 
(makler Bergenske) i Johnson Line pod ban- 
A szwedzką (makler Polska Agencja Mor- 
ska). — 

W ostatnim czasie, w związku z rozwo- 
jem samodzielnych i bezpośrednich połączeń 
okrętowych z bałtyckich portów Finlandji, 
Szwecji i Polski do krajów zamorskich, oraz 
możliwościami pewnego ożywienia ruchu 
pasażerskiego na takich bezpośrednich lin- 
Jach z portów bałtyckich do Ameryki Połud- 
niowej, pojawia się tendencja zagęszczenia 
i ulepszenia ruchu na linjach istniejących, 
oraz zaprowadzenia linij mowych. 


Tak, polski sis „Wisła“ który odpłynął z 
Rem listopada do portów Ameryki Po- 
udniowej jest pierwszym statkiem polskiej 
linji, która zostaje uruchomiona w tym kie- 
runku. Statek taki jak s/s „Pułaski“ przezna- 
czony na tą linję obok s/s „Wisła“, po wyco- 
aniu go z linji północno-atlantyckiej P. T. 
. O., jest statkiem ze wszech miar odpo- 
wiednim dla odjazdów, które zapowiadają 
się z większą ilością pasażerów. Również 
linja fińska zaprowadziła obecnie dwa dodat- 

owe statki: jeden czysto towarowy — s/s 
„Modesta“ należący do A/B Paulini w Wi- 
borgu i drugi towarowo pasażerski — ex „ To- 
werdale“, œ którym pisaliśmy w poprzednim 


zwiększonym udziałem statków norweskich 
i fińskich, zmniejszonym ruchem statków 
greckich i zupełnym brakiem w ruchu stat- 
ków włoskich, hiszpańskich i litewskich, któ- 
re partycypują zazwyczaj w ruchu miesięcz- 
nym, choć bandera hiszpańska należy do 
rzadszych na bałtyckich wodach. 


Ruch pasażerów był nieznaczny, jed- 
nakże nieco większy niż we wrześniu: na 
wejściu była 15 pasażerów, w tem 11 ze 
Stockholmu, 3 z Londynu, 1 z Helsinek. 

Na wyjściu było tylko 2 pasażerów: po 
jednym do Londynu i do Jaffy. 

Powyższe liczby nie obejmują dość oży- 
wionego ruchu zagranicznego pasażerskiej 
przystani w Sopotach. 
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numerze, nabyty zbiorowo w Anglji przez 
partycypantów fińskiej południowo - ame- 
rykańskiej linji. Statek ien oirzymał nową 
maszynę, zapewmiającą jemu szybkość 11 
węzłową, oraz uległ przebudówce ze wizględu 
na przewóz pasażerów. 

Wreszcie od pewnego czasu pojawiać się 
zaczęły w Gdyni piękne motorowce norwe- 
skiej linji południowo - amerykańskiej. Do- 
tąd figurowały one jako outsidery przy Fiń- 
ska Syd. Amerika Linien, mając wspólnego z 
nimi maklera (Bergenske), niewątpliwie jed- 
nak linja ta ma widoki zaprowadzenia sta- 
łych odjazdów z Gdyni. Dotąd widzieliśmy 
w Gdyni nowe motorowce tej linji: „Crux“ 
i „Salta“. Są to statki typu frachtowego o 
znacznej szybkości drogowej. 

Zbyteczne nadmieniać że liczność i gę- 
stość połączeń okrętowych z portami Ame- 
ryki Południowej mają doniosłe znaczenie 
dla naszego portu a wi szczególności dla 
handlu przez nasz port, jak eksportowego, 
tak też i importowego. Dotąd przeważał ruch 
importowy i miejmy nadzieje że również i 
ruch eksportowy coraz silniej na tych lin- 
jach bezpośrednich z Gdyni w tym kierunku 
się rozwinie. 

DO KOGO NALEŻĄ PIRSY NOWO- 

YORSKIE? 

Według najnowszych danych port Nowe- 
go Yorku posiada nie mniej niż 765 pirsów, 
z których 27 należy do rządu Stanów Zjed- 
noczonych, 28 do stanu Nowy York, 277 do 
gminy miejskiej Nowego Yorku i 43 stano- 
wi własność prywatną. Ogólna długość na- 
brzeży i pirsów w porcie wynosi 995 mil. 
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POWAŻNA POMOC DLA MARYNARKI 
HANDLOWEJ W BELCGJI. 


W Belgji oczekiwane jest przyznanie na 
cele odmłodzenia taboru statków marynarki 
handlowej i dla podniesienia aktywności 
stoczni kredytu w wysokości 246 mil. belg., 
rozłożonych na trzy roczne raty. — Z tych 
kredytów ma być zbudowany drugi pocztow'y 
motorowiec dla linji Osiende — Dover, oraz 
ma być przebudowany jeden z istniejących 
statków pocztowych na trajekt dla samo- 
chodów. 

Armatorzy otrzymują na cele odnowie- 
nia swego taboru kredyty niskoprocentowe. 
[stniejące obecnie poparcie na cele eksploa- 
tacji statków zosianie nadal utrzymane. 


WŁOSKIE TOWARZYSTWA ŻEGLUGOWE 
PROSTUJĄ WIADOMOŚCI O PRZE- 
SZKODACH DLA TRANSPORTU W 
PORTACH WŁOCH. 


Włoskie towarzystwa żeglugowe wydały 
zbiorowy okólnik, w którym prostują po- 
głoski o omijaniu przez statki innych linij 


portów włoskich, o wysokich stawkach ase- 
kuracyjnych, o minach na wodach włoskich 
toba, Dr 

Co do premij ubezpieczenia od ryzyka 
wojennego, to stawki ostatnio spadły o po- 
łowę, choć i przedtem nie były wysokie. — 
Prócz tego włoskie towarzystwa żeglugowe 
dla towarów załadowywanych w portach 
włoskich biorą na siebie całkowicie dyfe- 
rencję stawki ubezpieczeniowej ze względu 
na niebezpieczeństwo wojenne. 

Statki obcych linij, które czasowo omi- 
jały porty włoskie, obecnie powróciły do 
dawnego rozkładu. 

Żadne z towarzystw żeglugowych wło- 
skich dotąd nie podnosiły stawek frachto- 
wiych morskich, ani eksportowych. ani im- 
portowych. Niema żadnej kontroli ładun- 
ków tranzytowych i państwo gwarantuje 
wolność towarów tranzytowych od postępo- 
wania rekwizycyjnego. 

Rząd włoski uroczyście zaręcza. że na 
włoskich wodach niema żadnych min i od- 
powiednie pogłoski stanowią złośliwe zmy- 
ślenie. 


WIADOMOSCI CELNE, EKSPORTOWE | IMPORTOWE 


OGRANICZENIE OBROTU TOWAROWE- 
GO Z WŁOCHAMI. 


W Nr. 82 Dziennika Ustaw R. P. z dn. 
15 listopada ukazało się rozporządzenie mi- 
nistra skarbu, wydane w porozumieniu z mi- 
nistrami: spr. zagr.. rolnictwa i r. r. oraz 
przem. i handlu c ograniczeniu obroiu to- 
warowego z Włochami oraz posiadłościami 
włoskiemi. 

Rozporządzenie to zakazuje przywozu 
do polskiego cbszaru celnego wszelkich to- 
warów. przychodzących z Włoch lub po- 
siadłości włoskich. oraz wszelkich towarów 
pochodzących z Włoch lub posiadłości wło- 
skich. niezależnie od miejsca wysłania tych 
towarów. Zakaz ten nie obejmuje złota. 
srebra, książek, dzienników i wydawnictw 
perjodycznych. map. wyrobów kartograficz- 
nych, nut, statku „Batory“ wraz z urządze- 
niem, towarów. służących do budowy samo- 
chodów przywożonych w wykonaniu umowy 
licencyjnej zawartej między Państwowemi 
Zakładami Inżynierji i Spółką Akc. „Fiat“ w 
Turynie. Pozatem od zakazu tego wyłączone 
będą na zasadzie zezwoleń M-stwa Skarbu 
również towary, przywożone w wykonaniu 
zawartych umów. o ile należność została cał- 
kowicie uiszczona dostawcy włoskiemu naj- 
później w dn. 19 października b. r. 

Rozporządzenie zabrania wywozu z pol- 
skiego obszaru celnego z przeznaczeriem do 
Włoch i posiadłości włoskich szeregu towa- 
rów krajowych, jak również zagranicznych 
reeksportowanych z wolnego obrotu lub ze 
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składów celnych. Rozporządzenie wymie- 
nia, jako towary zakazane do wywozu, zwie- 
rzęta pociągowe, kauczuk oraz m. in. szereg 
metali. 

Paragraf 3 omawianego rozporządzenia 
postanawia, że stwierdzenie czy towar nie 
przychodzi z Włoch lub posiadłości włoskich 
— przeprowadzane będzie na podstawie do- 
kumentów przewozowych. Stwierdzenie, czy 
towar nie pochodzi z Włoch lub posiadłości 
włoskich, przeprowadzane będzie na pedsta- 
wie dokumentów przewozowych, ewentualnie 
dokumentów celnych oraz handlowych. 

Stwierdzenie. czy wywożony towar nie 
jest przeznaczony do Włoch lub posiadłości 
włoskich, przeprowadzane będzie na podsta- 
wie dokumentów przewozowych. ewentualnie 
uzasadnionych podejrzeń co do przeznacze- 
nia towarów urzędy celne mogą zażądać doku- 
mentów handlowych. wskazujących na kraj 
przeznaczenia. 

Paragraf 4 omawianego rozporządzenia 
ustala sposób wydania do wolnego obrotu 
towarów. przywiezionych z Włoch w wyko- 
naniu umowy z dnia 20 listopada 1935 r., za- 
wartej z Cantieri Riuni.i dell Adriatico — 
stocznia Monfalcone oraz towarów przywie- 
zionych w wykonaniu umowy licencyjnej z 
dnia 21 września 1931 r. zawartej między 
Państw. Zakładami lnżynierji i Sp. Ake. 
„Fiat“ w Turynie. 

(Omawiane rozporządzenie nie obejmuje 
również szeregu przedmiotów przychodzacych 
lub pochodzących z Włoch lub posiadłości 
włoskich. zazwyczaj zwalnianych od należ- 


ności celnych, jak np. przedmiotów używa- 
nych, które podróżni wiozą ze sobą do osobi- 
stego użytku, mienia używanego osób prze- 
siedlających się do polskiego obszaru celne- 
go i t. d. 

Rozporządzenie w paragrafie 6 postana- 
wia, iż nie stosuje się «no do towarów, na- 
danych do przywozu do polskiego obszaru 
celnego, jak również nadanych do wywozu z 
tego obszaru najpóźniej w przeddzień wejś- 
cia w życie omawianego rozporządzenia. 

Rozporządzenie wchodzi w życie z dniem 
18 listopada b. r. 


SANKCJE W STOSUNKU DO IMPORTU 
Z WŁOCH. 


Według informacyj, pochodzących z Mi- 
nisterstwa Skarbu począwszy z dniem 18-go 
listopada aż do odwołania, urzędy celne nie 

ędą wpuszczały na polski obszar celny 
wszelkich towarów, pochodzących z Włoch 
ub z posiadłości włoskich, niezależnie od 
miejsca wysłania tych towarów. Zarządze- 
nie powyższe nie dotyczy towarów nadanych 
o przywozu do polskiego obszaru celnego 
najpóźniej dnia 17 listopada b. r. 


ZMIANY ŹRÓDEŁ ZAKUPU SUROWCÓW 

PRZEZ NIEMCY. 

i 

Przeprowadzanie postawionej przez „no- 
wy plan“ zasady, że Niemcy mogą tylko tyle 

upować, ile mogą płacić, musiało pociągnąć 
za sobą cały szereg przesunięć w handlu za- 
granicznym. Najwięcej jest to widoczne w 
ziale surowców, stanowiących około 3/4 nie- 
mieckiego importu. Przesunięcia wynikały 
Stąd, że dostarczycielami surowców są nielicz- 
ne kraje zamorskie, które jednak w warun- 

ach normalnych, nie są i nie mogą być od- 
biorcami towaru niemieckiego. Surowce do- 
tychczas były płacone z nadwyżki dewiz, uzy- 
Skiwanych ze sprzedaży niemieckich fabry- 

atów krajom ie t A Gdy jednak Eu- 
topa coraz bardziej zaczęła się od Niemiec 
odgraniczać kontyngentami i umowami clea- 
tngowemi, skutkiem czego nadwyżki dewizo- 
we przestały napływać, a nawet z począt- 

iem br. zarysowało się saldo bierne w nie- 
mieckim handlu z Europą, — musiały Niemcy 
Szukać wyrównania przez forsowanie ekspor- 
tu do krajów surowcowych. 

Tak gruntowne przesunięcie w źródłach 
zakupu surowców, jakby tego wymagały moż- 
ności płatnicze Niemiec, nie da się dokonać z 
toku ma rok. Jest ono możliwe tylko w ogra- 
Niczonym zakresie, tylko powoli i tylko z po- 
Mocą pewnych form pośrednich. Nie da się 
zaprzeczyć, że Niemcom powiodło się w zna- 
Cznym stopniu znaleźć w krajach surowco- 
wych dodatkowych odbiorców na swoje to- 
Wary, Ale obok tego muszą one, chcąc pod- 

Trzymać swój eksport wysokowartościowych 
łabrykatów, zgodzić się na import surowców 


i półfabrykatów z krajów europejskich, któ- 
re stanowią jedyny rynek zbytu na liczne nie- 
mieckie towary. Suma pracy, jaką taki kraj 
pośredniczący wkłada w obróbkę zamorskie- 
go surowca, zmniejsza wprawdzie sposobno- 
ści zatrudnienia w Niemczech, ale ofiara ita u- 
możliwia wogóle płatnicze rozwiązanie tej 
kiwestji. Oczywista, że rozwiązanie takie u- 
ważane jest za zła konieczne, za formę przej- 
ściową, z której mależy się wycofać. 

Obroty towarowe w I półroczu rb, w 
przeciwstawieniu do iego samego okresu w la- 
tach poprzednich, pozwalają już zorjentować 
się iw kierunku i dynamice przesunięć, o któ- 
rych mówiliśmy powyżej. 


Impori surowców do Niemiec (w milj. 


RM.): 


1935 1934 1933 

I półrocze 
z Europy 661 577 501 
z poza Europy 636 849 692 
Razem 1,297 1.426 1.193 


Wzrost importu surowców z krajów eu- 
ropejskich o RM 85 milj. w porównaniu zr. 
ub. przy równoczesnym spadku importu o RM 
130 milj. jest wyraźną ilustracją faktu, że 
Niemcy przenoszą swoje zakupy do tych kra- 
jów, które są odbiorcami ich towaru. Skon- 
statować można przytem, że import surowców 
z krajów pozaeuropejskich po raz pienwszy, 
od niepamiętnych czasów, został przewyższo- 
ny przez import z Europy. To jednak nie da- 
je jeszcze należytego obrazu przesunięć, ja- 
kie się dokonały. Na przykładzie welny i ba- 
wełny ustalić można, jakie zmiany zaszły w 
handlu z poszczególnemi krajami. Porównać 
trzeba w tym celu I półr. lat 1935 i 1935, gdyż 
zestawienie z rokiem 1934, kiedy import tych 
surowców ibył znacznie większy i kiedy nie- 
miecka reglamentacja importu przechodziła 
pewną niezdecydowaną łazę pośrednią nie 
dałoby dość jasnego obrazu. Otóż w tym cza- 
sie import wełny przy ogólnym wzroście z 
138 na 180 milj. wzrósł z Argeniyny z 11 na 
29.7 milj. RM, z Belgji z 10.4 ma 11.2, z Brazy- 
lji z 1.2 na 5.1, z Połudn. Afryki z 16.7 na 34.0, 
z W. Brytanji z 10.0 na 356, z Jugoslawji z 0 
na 2.5, zaś spadł z Australji z 41.2 na 164, z 
Urugwaju z 10.0 na 6.6. Import bawełny (przy 
niezmienionym poziomie ogólnym) wzrósł z 
Argentyny z 1.8 na 5.8, z Brazylji z 0 na 44.5, 
z Chin z 1.3 na 3.0, z Francji z 0.7 na 3.5, z W. 
Brytanji z 0.5 na 4.6, z Turcji z 0.3 na 11.2, zaś 
spadł z Egiptu z 21.0 na 18.8, ze Stanów Zjedn. 
z 110.2 na 27.9. 

Jeżeli najważniejsze surowce, wełna i iba- 
wełna oraz przędza z nich, rudy metalowe, 
metale i wyroby z nich zestawimy razem wig. 
krajów zakupu w latach 1933—1935, przesu- 
nięcia w całej tej grupie okażą się równie wy- 
raźne. 


15 


1935 1934 1933 
w milj. RM 

638.9 752.1 542.6 
267.8 476.3 332.2 
101.9 19.2 14.8 
252.7 202.9 183,5 


Import najważn. surowców do Niemiec 
w tem dawne pierwotne rynki zakupu 
w tem nowe pierwotne rynki zakupu 
w tem rynki wtórne 


Z tego globalnego zestawienia widać, jak 
ogromny jest wzrost w grupie nowych do- 
stawców i jak znaczny w grupie rynków 
wtórnych, pośredniczących. Grupa danych 
dostawców, przy bliższej analizie, wykazuje 
jeszcze wielkie przesunięcia wewnętrzne na 
niekorzyść tych krajów, które wzdragają się 
przyjąć towar niemiecki w zapłacie za swój 
eksport, podczas gdy kraje, które, jak Argen- 
tyna i Południowa Afryka, zawarły z Niem- 
cami układy clearingowe, potrafity wzmóc 
bardzo znacznie swój wywóz do Niemiec. 


OGRANICZENIA PRODUKCJI! MAKU- 

CHóW W HOLANDJI. 

Wielkie olejarnie holenderskie postano- 
wiły dobrowolnie ograniczyć produkcję ma- 
kuchów na razie na okres 3 miesięcy, poczy- 
nając od 1 października br. jedynie kilka ma- 
tych fabryk nie przystąpiło do tego porozu- 
mienia. Przemysł olejarski przystąpił do po- 
wyższego ograniczenia celem uniknięcia in- 
gerencji rządu w innej formie. 

Rząd, którego dążenia do wgraniczenia 
produkcji mleka nie dały wyników — prag- 
nie obecnie osiągnąć ten cel drogą nobo 
szenia cen na makuchy, podnosząc niedawno 
o 50 c. oplaty monspolowe od wwożonych do 
Holandji makuchów. O ile cena makuchów 
na wewnętrznym rynku ulegnie zwyżce, zo- 
staną podwyższone opłaiy monopolowe. W 
tych planach rządu odgrywa również znaczną 
rolę poważny deficyt w Rolniczym Fundu- 
szu Kryvzysowym. 


NOWE PRZEPISY O IMPORCIE ZIEMNIA- 
KóW DO PALESTYNY. 


W Nr. 538 urzędowej Palestine Gazeite z 
14. TX. 1935 r. ukazało się rozporządzenie dla 
ochrony roślin. zawierające następujące wa- 
runki, obowiązujące odtąd dla importu zie- 
mniaków do Palestyny: 

11 Ziemniaki jadalne. 

Import jest dozwolony pod warunkiem, 
że każda przesyłka poparta jest certyfika- 
tem stwierdzającym. iż są one wolne: a) od 
wszelkich chorób i infekcyj oraz b) w szcze- 
gólności od Phthorimea operculella, jakoteż 
Leptinotarsa decimlineata. 

2. Ziemniaki —sadzeniaki. 

Od dnia 1 października 1935 r. nie wolno 
sprowadzać do Palestyny ziemniaków — sa- 
dzeniaków, o ile nie będą one odpowiadały 
następującym warunkom: 

a) dla każdej zamierzonej przesyłki mu- 

si importer uzyskać zezwolenie Dy- 
rektora Rolnictwa i Lasów lub jego 
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zastępcy w formie przepisanej w za- 
łaczniku IV (wzór znajduje się w P. 


L E): 

b) ziemniaki - sadzeniaki sprowadzać 
wolna tylko przez porty Jaffa lub 
Haifa; 


c) każdy importer ziemniaków - sadze- 
niaków przeznaczonych na sprzedaż 
musi utrzymywać szczegółową listę 
sprzedaży odnośnie do każdej prze- 
syłki, wykazującą nazwiska i adresy 
kupujących i sprzedane im ilości. 
Listy takie muszą być na żądanie, 
przedstawione do inspekcji Depar- 
tamentu Rolnictwa i Lasów: 

d) każda przesyłka musi być poparta 
następującemi zaświadczeniami: 

1) świadectwo pochodzenia w formie 

przepisanej w załączeniu V (wzór w 

Poz 

świadectwo fitosanitarne Departa- 

mentu Rolnictwa lub równorzędnej 

władzy kraju, z kiórego ziemniaki 
są importowane. Świadectwo to musi 
stwierdzać, że dana przesyłka wolna 
jest od chorób wymienionych w zał. 

VI, ( wzór w P. I. E.), z tem jednak, 

że każda przesylka zawierać może 

do 10% bulw zakażonych Spongo- 
spera subterranea oraz do 10% bulw 


w 


zakażonych Actinomyces scabies, 
przyczem nie więcej niż 10% po- 


wierzchni zakażonych bulw jest dot- 
knietej temi chorobami. 
Niezastosowanie się do powyższych wa- 
runków importowych spowoduje konfiskatę 
przesyłki oraz dochodzenia przeciwko impor- 
terowi na zasadzie art. 11 rozporządzenia o 
ochronie roślin, 


ZWYŻKA CEN MASŁA W SYRJI. 


Ostatnio nastąpiła zwyżka cen masła na 
rynku syryjskim. Pomijając objawy o cha- 
rakierze czysto spekulacyjnym przy sprzeda- 
ży detalicznej i półhurtowej, wywołane oba- 
wą komplikacyj międzynarodowych z powo- 
du zatargu włosko-abisyńskiego, stwierdzić 
należy. iż masło w hurcie zdrożało o około 
38%. 

Zdaniem niektórych kupców zjawisko to 
tłumaczy się nagłą zwyżką cen masła austra- 
lijskiego, które notowano poprzednio ł.. 85 
za tonę cif Bejrut, obecnie zaś Ł. 90. Australja 
zaś dostarcza do Svrji poważne ilości masła, 
regulując poniekąd ceny rynku syryjskiego. 
niedostatecznie zaopatrywanego w produkt 
miejscowy. Produkcja krajewa dostarcza 
prócz zwyklego masła. też t. zw. „samne“, to 
jest masło topione, w którego skład wchodzi 
częściowo masło owcze, nie jest jednak w | 
stanie ilościowo zaspokoić potrzeb konsum- 
cji wewnętrznej. lak więc masło krowie, jak 
i „samne“ sprowadzane jest w dosyć znacz- 
nych ilościach z zagranicy. 


Import do Syrji masła (a raczej „samne ') 
z krajów Bliskiego Wschodu bardzo znacznie 
z roku na rok maleje, natomiast dowóz towa- 
ru europejskiego, względnie typu europej- 
skiego, wzrósł i ma widoki dalszego rozwoju. 

Na zwyżkę cen masła zagranicznego, 
wpłynęło również niewątpliwie rozporządze- 
nie Wysokiego Komisarza Rep. Ir. Nr. 190/ 
LR z dnia 22 sierpnia rb., regulujące sposób 
opakowania masła importowanego. Wszelkie 
tłuszcze jadalne, roślinne lub zwierzęce, mo- 
gą być sprowadzane z zagranicy tylko w me- 
talowych naczyniach hermetycznie zamknię- 
tych, których pojemność nie przekracza 10 
kilogramów. Przyczem na naczyniach tych 
musi widnieć wyraźny napis, stwierdzający 
rodzaj tłuszczu, wagę zawartości oraz nazwę 
kraju pochodzenia. 

Koszty opakowania w ten sposób iwzro- 
sły, poprzednio bowiem były w powszechnem 
użyciu znacznie tańsze beczki lub skrzynie 
drewniane. 

Przy imporcie wladze syryjskie wyma- 
gają świadectwa zdrowotności. Oferty nale- 
ży składać cif Bejrut we frankach francu- 
skich, lub funtach angielskich. 

Stawka celna wynosi na masło 750 PLS. 
Gd 100 kg. netto (t. j. 1.50 fr. fr.). W detalu, 
obecna cena rynkowa jest około 14 fr. fr. za 
Si Adresy firm importowych znajdują się w 

El. E. 


TOWARZYSTWO FINANSOWO-HANDLO- 
WE NEDERLAND — POLEN. 


7, dniem 19 września rb. zostało stworzo- 
ne Towarzystwo Finansowo - Handlowe Ne- 
derland—Polen Sp. Akce. (Finansiering — en 
Handelmaatschappij ..Nederland-—Polen". N. 
V.) z siedzibą w Hadze, Javastraat 36 (tel. 
116-951), adres telegraficzny „Finedpo”. Ce- 
lem towarzystwa jest import i eksport z Pol- 
ski do Hołandji, a także kolonij holender- 
skich i krajów zamorskich, przeprowadzanie 
tranzakcyj kompehsacyjnych, prowadzenie 
agentur i inne. 

Na czele Towarzystwa stanął p. Tomasz 
Saryusz Bielski, korespondent Państwowego: 
Instytutu Eksportowego i Polskiego Towa- 
rzystwa Handlu Kompensacyjnego, który 
przeprowadził od kilku lat badania rynku 
holenderskiego i posiada gruntowną jego zna- 
Jomość, orjentując się w podstawach wymia- 
ny towarowej polsko-holenderskiej. 

Założenie Towarzystwa rokuje nadzieje 
rozwoju stosunków gospodarczych polsko - 


holenderskich. 


ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEWI- 
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P. I. 
E. W OKRESIE OD 17 DO 27 PAŹ- 
DZIERNIKA 1935 R. 


ARGENTYNA. 14 sierpnia br. ukazał się okólnik 
dotyczący formalności obowiązujących przy wwozie 
wyrobów kosmetycznych, 


AUSTRALJA. Wprowadzenie podwyższonych 
stawek celnych, które miało nastąpić w zakresie poz. 
156 (F), (2) i 279 (A), zostalo odłożone do t stycznia 
1936 roku. 


BELGJA. Ministerstwo Rolnictwa podało do wia- 
domości warunki uzyskania licencyj na wwóz wyro- 
hów mięsnych i smalcu, 


BRAZYLJA. W ostatnich miesiącach ukazały się 
okólniki wyjaśniające sprawę znakowania worków. 


BRYTYJSKIE POSIADŁOŚCI. — Państwa malaj- 
skie. Dnia 50 sierpnia br, ukazały się przepisy wyko- 
nawcze do ustawy o przywozie wyrobów włókienni- 
czych. 


BUŁGARJA. Niektóre artykuły chemiczne (alu- 
miniumformat, chlorek potasowy, siarczan potasowy 
i siarczan magnezowy). zostały dopuszczone do bezeło- 
wego wwozu, 

Dyrekcja Ceł podała do wiadomości 
w sposobie uiszczenia opłat od worków 
wwożonych na ograniczony okres czasu. 

Od dnia 4 października br. został zniesiony Dez- 
cłowy wwóz szpagatu ciężkiego. 


zmiany 
jutowyech 


CZECHOSŁOWACJA. Z ważnością od 10. 10. br. 
zostały ustałone następujące cła dodatkowe na zboże: 
poz. 25 pszenica 19 Ke. (dotychczas 12 Ke.) 


poz. 24 żyto 50 Ke. ( 26 Ke.) 
poz. 25 jęczmień 56 Ke. ( 51 Ke.) 
poz. 26 owies sS7AaAlse, ( 26 Ke.) 


= W związku z przeprowadzeniem sankcyj przeciw 

Włochom został z dniem 19. 10. 1935 zaszeregowany 

do systemu pozwoleniowego wywóz następujących 

artykułów: 

1) Strzelby i karabiny wojskowe, jakoteż ich lufy 
(ex poz. 478 b) 5. ex poz. 478 c) 1). 

2) Kulomioty. lekkie kulomioty i pistoletowe kulo- 
mioty wszelkich kalibrów, jakoteż ich lufy 
(ex poz. 478 b) 1, ex poz, 478 b) 5). 

3) Działa. haubice i moździerze wszelkich kalibrów, 
jakoteż ich lawety lufy i oporopowrotniki 
(ex poz. 478 b) 1). 

4) Amunicja dla broni wymienionej w p. D i 2), 
pociski napełnione i próżne dla broni wymienio- 
nej w p. 35) i ładunki wybuchowe dla tych broni 
(ex poz. 645, ex poz, 644, ex poz. 646). 

5) Granaty. bomby. torpedy i miny napełnione lub 
próżne (ex poz, 645, ex poz. 644. ex poz. 645), 
jakoteż i przyrządy, mające na celu ich wyrzu- 
canie lub wybuch (ex poz. 478 b) I, ex poz. 358, 
ex poz. 555 c). 

6) Czołgi. opancerzone samochody i pociągi (ex poz. 
527. ex poz. 528, ex poz. 547, ex poz. 548 b), ex 
poz. 549 b), ex poz, 555 a) aż do d), ex poz. 355. 
ex poz. 557) — pancerze wszelkiego rodzaju 
(ex poz. 455, ex poz. 445, ex poz, 471, ex poz. 485), 

7) Okręty wojenne wszelkiego rodzaju, licząc w ta 
i awiomatki i łodzie podwodne (ex poz. 558. 
ex poz. 559), 

8) Statki powietrzne w stanie gotowym, lub rozlo- 
żone, cięższe lub lżejsze od powietrza, jakoteż 
ich śmigła, kadluby, profilowane skrzydła i pod- 
wozia (ex poz. 555 e). 

9) Silniki lotnicze (poz. 554 b). 

10) Rewolwery i pistolety automatyczne. wagi wła- 
snej cięższej niż 650 g (ex poz, 478 b) 5). jakoteż 
i amunicja do nich (ex poz. 645, ex poz. 644), 

11) Miotacze ognia i wszelkie inne przyrządy wy- 
rzucające. używane w wojnie chemicznej, 
względnie do wyrzucania materjałów zapalają- 
cych (ex poz. 478 b) 1, ex poz, 478 b) 5. ex poz. 
328. ex poz. 558, ex poź. 555 c), 

12) Iperyt luizyt, etylodwuchloroarsyna, metyło- 
dwuchloroarsyna i wszystkie inne wyroby prze- 
znaczone do wojny chemicznej (ex poz. 620 b), 
ex poz, 624, ex poz. 622 d), — lub materjały za- 
palające (ex poz. 488 f) ex poz. 515. ex poz. 
596 a), (biały fosfor), ex paz. 596 b) (kovovy so- 
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dik); ex poz. 622 d), 
(praskovity horcik). 

13) Prochy strzelnicze i wybuchowe 
i ex poz. 646). 


(thermity), ex poz. 641 


(ex poz. 645 


DANJA. Dnia 12 i 19 października br. weszły 
w życie nowe opłaty, pobierane przy wwozie zbóż. 


FRANCJA. Decyzją Generalnej Dyrekcji Ceł 
z 24 września br. dziczyzna żywa pochodzenia 
austrjackiego została zaliczona do towarów, korzysta- 
jących z taryfy minimalnej, 

Okólnik Generalnej Dyrekcji Ceł z październi- 
ka br. podwyższa dodatek wyrównawczy, pobierany 
od octu. 

Dekret z 9 października ustala bezcłowy kon- 
tyngent na len. 

Okólnik Ministerstwa Rolnictwa z 1 październi- 
ka br. zawiera postanowienia o znakowaniu owoców 
zagranicznego pochodzenia. 

Dekret z 17 października br. wprowadza zmiany 
stawek celnych stosowanych względem granitu i in- 
nych kamieni (poz. 176 ter i quater), 

Dekret z 15 października wymaga dowodów po- 
chodzenia i nabycia dla waniliny, jej derywatów i su- 
rogatów oraz dla jodu i związków jodu. 


GRECJA. Cło na drożdże uległo zmianie, 


IIOLANDJA. Rząd holenderski wniósł do Stanów 
Generalnych projekt czasowej podwyżki cła od ben- 
zyny o 0,60 hfl. od 100 kg, co podniosłoby cenę ben- 
zyny na około pół centa na litrze, 

Od 15 października uległy zwyżce stawki podat- 
ku obrotowego pobieranego przy wwozie: do 4,8% dla 
towarów zwykłych, do 12% dla towarów luksusowych, 
1% względnie 2% t. zn. cło specjalne pozostało bez 
zmiany. 

Ministerstwo Przemysłu. Handlu i Żeglugi wpro- 
wądziło zmiany w przydzielaniu umownych kontyn- 
gentów, 

Mianowicie poczynając od bieżącego kwartału 
(1. 9. 55 -- 1. 1. 56) umowne kontyngenty będą przy- 
dzielane kwartalnie, niezależnie od okresów skontyn- 
gentowania, przyczem istotnym okresem będzie rok 
kalendarzowy — 1. 1. — 51. 12. Niewykorzysłane 
w I kalendarzowym kwartale kontyngenty będą przy- 
dzielane na H kwartał, niewykorzystane w dwóc 
kwartałach kontyngenty będą przydzielane na III 
kwartał itd. z tem, że kontyngenty niewykorzystane 
w dn. 51, 12. zostaną unieważnione. 

Kontyngenty ustawowe (autonomiczne) będą w 
dalszym ciągu przydzielane w okresach skontyngento- 
wania na podstawie importu podczas lat bazowych. 

Rząd holenderski rozważa obecnie celowość za- 
stąpienia systemu kontyngentowego. systemem pod- 
wyższonych stawek celnych. 

Debaty nad problemem tym są w toku, 

Zarządzeniem Ministra Rolnictwa i Rybołówstwa 
została podwyższona opłata od uboju świń z 6 na 
9 centów od 1 kg bitej wagi. Zarządzenie to wywołało 
szereg protestów ze strony zainteresowanych kół. 

W dniu 9 października związek rzeźników zniósł 
zakaz uboju świń, oświadczając, iż jest w trakcie roz- 
mów z Ministerstwem Rolnictwa. 

W dniu 9 b. m. została ogłoszona ustawa, upo- 
ważniająca rząd holenderski do ustalania zakazów 
wywozu towarów celem ułatwienia współpracy mię- 
dzynarodowej na rzecz pokoju i ochrony interesów 
Państwa podczas okresów nadzwyczajnego międzyna- 
rodowego napięcia. Ustawa ta została zatwierdzona 
przez obie Izby Ustawodawcze. 

Na mocy powyższej ustawy rząd zabronił eks- 
portu benzyny. 

TRLANDJA. Dn. 12 października weszło w życie 
rozporządzenie o wprowadzeniu nowego cła (334% 
ad val.) na niektóre części samochodowe, a wśród 
nich na szyby (chroniące od wiatru). 


JUGOSŁAWJA. Na wniosek Banku Narodowego 


wydane zostało zarządzenie, ułatwiające wydatnie do- 
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konywanie rozrachunków clearingowych z Niemcami 
i umożliwiające zmobilizowanie należności płatniczych. 


KOLUMBJA. Ogłoszone zostaly zniżki celne przy- 
znane, w wielkiej ilości Stanom Zjednoczonym w trak- 
tacie, przedłożonym obecnie do ratyfikacji. 


ŁOTWA. W stosunku do krajów, nieposiadają- 
cych z Łotwą umów rozrachunkowych, wprowadziła 
komisja walutowa obostrzenia, mianowicie pozwole- 
nie na przywóz uwarunkowane jest tem, że importer 
musi płacić walutami, pochodzącemi z eksportu, które 
otrzymują za pośrednictwem Banku Łotewskiego od 
eksporterów łotewskich z 55% dopłatą, 


MEKSYK. Szereg dekretów opublikowanych 
51 sierpnia br. wprowadza zmiany w taryfie celnej 
dotyczące: papieru glansowanego, uszek metalowych. 
odpadków żelaznych i stalowych, oraz żelaza i kół 
żełaznych lub stalowych nienadających się da użytku. 


NIEMCY, W związku z koniecznością odmrożenia 
płatności eksportowych pouskich, wynikających z umo- 
wy polsko - niemieckiej z dnia 11. 10. 1954, nastąpiło 
porozumienie, w myśl którego rząd polski udzieli 
pozwoleń na dodatkowy przywóz z Niemiec w umó- 
wionych granicach, zaś rząd niemiecki, a mianowicie 
Reichstelle fur Devisenbewirtschaftung, wydała w dn. 
12. 10. 55 polecenie do Dresdner Bank przyjmowania 
do rozrachunku towarów w ustalonych pozycjach 
i do kwot wyznaczonych. 


PALESTYNA. Rozporządzenie z 26 września br. 
zwalnia od cła następujące artykuły: meble i urzą- 
dzenia przeznaczone dla „domów marynarza”, paro- 
we i motorowe walce do budowy dróg oraz części 
tych maszyn, sprzęt do gaszenia ognia, lampy do 
oświetlenia miejsc objętych ruchem ulicznym itp., 
surowce do wyrobu papieru oraz niektóre materjały 
do wyrobu szkła, pokost z oleju lnianego, surowe 
diamenty, odpadki żelaza, mosiądzu, miedzi i cyny. 
oraz t. zw. „Moulding powers“. 

Podane zostały nowe ceny słanowiące podstawę 
dla obniżenia cła od mąki i zbóż, 

Okólnik z 26 września wprowadza ograniczenia 
przywozu żyta. 


Rozporządzenie Nr. 151 zezwala na  bezełowy 
wwóz kartofli tylko przy przedłożeniu wymienionych 
w tem rozporządzeniu zaświadczeń. 


RUMUNJA. Zarządzenie z 21. 10. wprowadza za- 
kaz wywozu broni i zakaz udzielania kredytów Wło- 
chom. Wywóz mafty nie został jednak zakazany. 


SJAM. W uzupełnieniu noweli celnej, ustalającej 
stawkę od spirytusu denaturowanego, Generalny Dy- 
rektor Ceł wydał okólnik o sposobie denaturowania. 


STANY ZJEDNOCZONE. Ukazały się wyjaśnie- 
nia w sprawie taryfikacji beczek żelaznych do nie- 
których olejów, oraz elektrycznych szaf - grzejników 
(electrical incubators). 


SYRJA. Dnia 5 września br, ogłoszono w Pale- 
stynie listę towarów palestyńskich dopuszczonych do 
bezcłowego wwozu do Syrji na podstawie statutu 
celnego między obu wymienionemi krajami. Lista jest 
dość obszerna i obejmuje artykuły z różnych branż 
produkcji. 


UNJA POŁUDNIOWO - AFRYKAŃSKA, Pro- 
klamacja z 19-go września br. przyznaje towarom 
francuskim, należącym do grupy, która z początkiem 
lata br. objęta została zwyżką celną w posłaci stoso- 


wania taryfy maksymalnej, — korzystanie ze stawek 
taryfy pośredniej, 
WEGRY. Rząd węgierski uchylił na okres do 


31 sierpnia 1936 r. cło przywozowe na melasę. które 
według poz, 175 węg. tar celnej wynosiło dotychczas 
1 kor. od 100 kg, o ile melasa nie była importowana 


na cele hodowlane: melasa importowana na cele ho- 
dowlane była już i dotychczas wolna od eła. 


Melasa nie figuruje na liście towarów, zakaza- 
nych do przywozu do Węgier, 


WIELKA BRYTANJA. Decyzja władz celnych 
z 8 października ustala cło na kule stalowe, używane 
w młynach kulkowych. 


WŁOCHY. Rząd wprowadził przymus eksportu 
ciążących na rynku zapasów surowego jedwabiu, nici, 
przędzy, tkanin itp. pochodzących z r. 1954 i lat po- 
przednich, Ilości niesprzedane będą od t. t. 1936 
odebranc przez rząd. 


W dniu t października br. wszedł w życie de- 
kret król. z daty 25 września br. podnoszący znacz- 
nie podatek od sprzedaży olejów mineralnych i ich 
pozostałości, a mianowicie: (cyfry w nawiasach ozna- 
czają wysokość podatku przed wprowadzeniem de- 
kretu): ' 


Poz. wł. tar. Nazwa towaru Wys. pod. od q 


645a-3 Oleje min. surowe inne lir, 125,—  (68.—) 
645b Oleje min. smarowe: 
1) oleje białe do transfor. lir. 150,— (75,—) 
2) inne lir. 112— . (55,—) 
645c Nafta iw enm CE 
645e Oleje min. inne lir. 210,— (102.—) 
644a Pozostałości po dystyl. 
olej. min.: 
a) o gęstości ponad 0,880 
Pizy temperata" Œ, fm  50— + G27) 
b) o gęstości od 0850— 
0,8580 przy temperatu- 
rze 150 Č. fi 1A0=- (25) 
644 Pozostałości po dystyl. 
innych olej, min. lir, 125— (68,—) 


| Utrzymany został w mocy podatek sprzedażny od 
benzyny (poz. 643 d) w wysokości lir. 261,— (161). 
ustalony dekretem z 50 sierpnia br., oraz od pozosta- 
łości podystylacyjnej olejów min. o gęstości nie mniej- 
szej jak 0,900 przy temperat. 150% Č. (poz. 644 a) e) 
w wysokości lir, 0.40 od 100 kg. 


MOŻLIWOŚCI HANDLOWE | EKSPORTOWE 


FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE KONTAK- 
TU Z EKSPORTERAMI POLSKIMI. 


Firma niemiecka interesuje się w celu eksportu 
do Stanów Zjednoczonych A, P., Szwecji i Anglji, na- 
stępującemi artykułami: kołdry dziecinne. dla nic- 
mowląt, wyprawki dla niemowląt. koronki klockowe, 
koronki wszelkiego rodzaju. chustki do nosa itp., por- 
celana, szkło, łyżki drewniane itd.. naczynia emaljo- 
wanc, wiadra blaszane. wanny. zabawki. ozdoby 
choinkowe. wyroby koszykarskie. P/26628/49/55, 

Firmy portugalskie interesują się importem smo- 
ły z Polski. P/27844/47/C. 

Firma w Capetown (Unja Poł, - Afrvk.) intere- 
suje się nawiązaniem kontaktu z polskimi wytwórnia- 
mi różnych branż. P/27189/61 /Ż. 


SPRAWY KOMUNIKACYJNE 


SPECJALNE POSTULATY OKRĘGU IZBY 
PRZEMYSŁOWO - HANDLOWEJ 
W GDYNI, DOTYCZĄCE TARYF KO- 
LEJOWYCH. 


Biorąc pod uwagę, że postulaty życia go- 
spodarczego oraz branżowe opracowane są w 
Komisji rewizji taryf P. R. K.. wobec tego 
przedkladamy specjalne postulaty. dotyczące 
naszego rejonu. 

Przemysł pomorski i nadnotecki powstał 
niesamorzutnie, lecz został stworzony sztucz- 
nie przez Niemców ze względów politycz- 
nych, przyczem drogą ulgowych taryf zagwa- 
rantowano temu przemysłowi warunki egzy- 
stencji. Obecnie przemysł ten pozbawiony 

zosiał tych prerogatyw, co w wysokim sto- 
pniu utrudnia egzystencję i presperowanie 
tego przemysłu. Należy przytem podkreślić. 
że jak źródła surowców, tak i rvnki zbyłu 


Firma agonturowa w Kolumbji interesuje się ar- 
tykułami wszelkiego rodzaju. P/27925/4B/% 

Firma w Sydney (Australja) interesuje się impor- 
tem wszelkiego rodzaju chemikalij i szkła z Polski. 
P/11935/27/2. 

Firma holenderska interesuje się importem pry- 
musów i piecyków naftowych najnowszych typów. 
P/22690/44/Ro. 

Firma holenderska interesuje się imporłem bla- 
chy i drutu miedzianego. P/27685/44/Ro. 

Bliższe informacje w powyższych sprawach uzy- 
skać mogą zainteresowani eksporterzy w Państwowym 
Instytucie Eksportowym. Przy zgłoszeniu należy po- 
wołać się na odnośny numer, Firmy, które nie pozo- 
stawały dotychczas w bliższym kontakcie z Instytu- 
tem. winny nadesłać jednocześnie swe referencje. 


znajdują się na drugim końcu Polski i prze- 
wóz przez to jest niezwykle drogi i uciążliwy. 

Oderwanie od tutejszego przemysłu po- 
jemnego rynku zbytu Prus Wschodnich i 
Brandenburgji w znacznej mierze jeszcze 
przyczynia się do trudnego stanowiska tutej- 
szego przemysłu. Stąd wynikają zasadnicze 
postulaty naszego okręgu: 

1) Obniżka taryfy na węgiel i osobliwie 
na miał węglowy. Pozatem obniżka taryfy na 
koks hutniczy, również przywożeny do sta- 
cyj Grudziądz i Mniszek z Czechosłowacji. 

Tutejszy przemysł z powodu modernizo- 
wania palenisk specjalnie zużywa miał wę- 
glowy. Przy cenie zl. około 11— za 1 lone, 
przewóz kosztuje średnio okolo zł 15,—. Ko- 
nieczna jest obniżka taryfy na miał o przy- 
najmniej 30%. 

2) Obniżka taryfy na przewóz surowca 
żelaznego, żelaza sztabowego, stali sztabowej, 
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lemieszy i odkładni, blachy żelaznej, blachy 
stalowej, oraz materjałów śrubowych do sta- 
cji Grudziądz i Mniszek. 

3) Obniżka taryfy na przewóz wypał- 
ków pirytowych wewnątrz kraju, celem u- 
możliwienia Polsko - Belgijskim Zakładom 
Chemicznym w Toruniu przewóz do hut gór- 
nośląskich. 

4) Obniżka taryf na przewóz materja- 
łów budowlanych do Gdyni i stacyj wybrze- 
ża morskiego. Wobec tego, że rozbudowa 
Gdyni nie postępuje w tempie robudowy por- 
tu i sprawa ta jest stałą troską Rządu i sfer 
gospodarczych, należy ułatwić i przyśpie- 
szyć tę rozbudowę drogą obniżenia stawek 
przewozowych na cegłę i to do 250 km, t. j. do 
odległości pasa wielkich cegielń, oraz dla wa- 
pna do 300 km. W ten sposób zapewni się 
zbyt materjałów budowlanych so za- 
kładom, dystansowanym przez zakłady, nale- 
żące do Gdańska i gdańskich organizacyj. 

5) Obniżenie taryfy na przewóz wyro- 
bów ceramicznych na dalsze odległości, celem 
umożliwienia nasycania rynków wschodnich 
nadmiarem Khana; cegły po- 
morsko - nadnateckiej. 


6) Zniesienie łamanego obliczenia prze- 
woźnego na linji Herby Nowe — Gdynia. 

7) Obniżenie taryfy na przewóz drzewa 
olchowego w szczapach dla wędzarń w Gdy- 
ni ina wybrzeżu morskiem. 

8) Obniżenie kosztów i usprawnienia 
transportu ryb morskich i przetworów ryb- 
nych. 

9) Dopuszczenie specjalnych zleceń na- 
dawcy towaru przy przesyłkach wagono- 
wych za zaliczeniem. 


Usprawnienie i ułatwienie w taryfie 
przeładunkowej w zakresie żeglugi śródlą- 
dowej. 

Uwzględnienie lokalnych potrzeb w za- 
kresie komunikacji samochodowej. 


OBNIŻKA NA KOSZTY PRZEWOZÓW SA- 
MOCHODÓW PRZEZ PORTY 
POLSKIE DO RUMUNJI. 


Od dnia 1 listopada b. r. obniżone zostały 
o około 20 proc. stawki opłat przewozowych 
na przewóz samochodów przez porty polskie- 
go obszaru celnego do Rumunji. 


SPRAWY SZKOLNICTWA HANDLOWEGO 


SPRAWOZDANIE Z DZIAŁALNOŚCI RO- 
CZNEJ 3-KLASOWEGO KOEDUKA- 
CYJNEGO LICEUM HANDLOWEGO 
W GDYNI, WYGŁOSZONE DNIA 10-GO 
LISTOPADA 1935 R. PRZEZ P. O. DY- 
REKTORA ALEKSANDRA LUDWIKA 
SZULCA Z OKAZJI OBCHODU ŚWIĘ- 
SE e e Ea I ŚWIĘTA LI- 
CEUM. 


Ubiegły rok szkolny, będący drugi zko- 
lei w życiu Liceum gdyńskiego, zaznaczył 
się dalszym rozwojem Zakładu, co znalazło, 
między innemi swój wyraz w uruchomieniu 
dwóch klas, do których z początkiem roku 
szkolnego zaczęło uczęszczać 40 uczniów i u- 
czenic. Szczegółowe programy nauczania 
i wychowania zostały opracowane i zatwier- 
dzone przez władze szkolne. Metody naucza- 
nia doznały pożądanego udoskonalenia i 
większego dostosowania do osiągnięcia ko- 
niecznych wyników w postępach uczącej 
się młodzieży. 

W związku ze zwiększeniem się ilości 
młodzieży zamiejscowej, uruchomiony zo- 
stał internat dla uczniów w gmachu Obozu 
Emigracyjnego na Grabówku, gdzie zamie- 
szkiwało w ciągu r. ub. przeciętnie 10 ucz- 
niów. Dzięki jednoczesnemu zwiększeniu się 
ilości młodzieży, mającej na miejscu rodzi- 
ców i opiekunów, powstało przy Liceum — 
Koło Rodzicielskie. Równocześnie wzmogło 
się życie organizacyjne młodzieży Liceum 
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przez rozwój takich organizacyj uczniow- 
skich, jak: Bratnia Pomoc Uczniów Liceum 
Handlowego, Koło Szkolne L. M. i K. oraz 
Kol Szkolne Towarzystwa Popierania Bu- 
dowy Publicznych Szkół Powszechnych. 

W dniu 10 listopada r. ub. Liceum urzą- 
dziło obchód Święta Niepodległości oraz u- 
roczystej inauguracji Uczelni. 

Bratnia Pomoc urządziła wzorem r. 1935, 
a więc drugą zkolei, sympatyczną uroczy- 
stość „Opłatka” w dniu 15 grudnia r. ub. — 
oraz Il bal reprezentacyjny w dniu 25 lu- 
tego r. b 

Dnia 15 kwietnia r. b. młodzież licealna 
udała się z wycieczką do Gdańska, gdzie 
zwiedziła miasto i port, a następnie Sopoty. 

Pierwszą wielką wycieczkę morską odl 
była młodzież naszego Zakładu do Kopen- 
hagi, wyruszając z Gdyni na słs „Pułaskim” 
w dniu 10 maja r. b. W ciągu trzydniowego 
pobytu w Kopenhadze, wycieczka zwiedzi- 
ła port, miasto i parę miejscowości na tere- 
nie Zelandji, poznając znaczną ilość objek- 


tów godnych widzenia. Przez cały czas wy- 


cieczką opiekował się specjalny delegat 
duńskiego ministerstwa oświaty, młodzieży 
zaś towarzyszyło kilka uczniów  kopenhas- 
kich szkół handlowych, z którymi nasza mło- 
dzież zadzierzgnęła węzły serdecznej przy- 
jaźni i sympatji. 

Dwa zdarzenia utkwiły na zawsze w pa- 
mięci uczestników naszej w'ycieczki. Chro- 
nologicznie pierwszym faktem były nasze 


odwiedziny w Kobmandsskole, w kopenha- 
skiej szkole handlowej, gdzie po wymie- 
nieniu powitalnych przemówień, nacechowa- 
nych serdecznością z obu stron, oglądaliśmy 
niezwykle ciekawy film z t. zw. „szarego“ 
życia codziennego Kopenhagi, nakręcony 
przez posterunkowego policji kopenhaskiej, 
Sympatycznego p. Millera. Po zademonstro- 
waniu filmu młodzież polska powstała z 
miejsc i, pragnąc wyrazić swoją wdzięcz- 
ność i uznanie za duńską gościnność, odśpie- 
wała po duńsku jeden z duńskich hymnów 
p. t.: „Faedrelandsong. Wówczas to ponow- 
nie wstąpił na mównicę dyrektor kopenha- 
skiej szkoły i wzruszonym głosem oświad- 
czył, że już wiele wycieczek cudzoziemskich 
przyjmowano w tej szkole, ale że żadna nie 
zrobiła tak wielkiego i sympatycznego wra- 
żenia, oraz, że odwiedziny nasze pozostaną 
na zawsze we wdzięcznej pamięci obecnych 
Duńczyków. 

Inne zdarzenie miało miejsce w dniu 13 
maja, kiedy to poprzedzającej nocy nade- 
Szła na statek żałobna wieść o śmierci Pier- 
wszego Marszałka Polski 6. p. Józefa Piłsud- 
skiego. Około godz. 10 wycieczka wraz z inny- 
mi pasażerami zgromadziła się na pokładzie, 
gdzie została odprawiona żałobna Msza- św. 
do kiórej służyło dwóch uczni Liceum, a po 
której poseł R. P. w Kopenhadze p. Sokol- 
nicki odczytał orędzie Pana Prezydenta 
Rzeczypospolitej. 

Tego samego dnia o godzinie 22-giej — 
ss „Pułaski“ odbił od brzegu. entuzjasitycz- 
nie żegnany przez młodzież duńską okrzy- 
kami również i w języku polskim, których 
Się nauczyła od naszej młodzieży, która zko- 
lei odpowiadała okrzykami duńskiemi. 

Należy zaznaczyć, że całkowity koszł 
wycieczki wynosił 76 zł od ucznia, co jed- 
nak wielu uczniów było w stanie pokryć 
jedynie dzięki pożyczkom uzyskanym we 
własnej organizacji Bratniej Pomocy. Fun- 
dusze zaś Bratniej Pomocy zostały zebrane 
z imprez dochodowych oraz składek człon- 
ków dożywotnich, którymi są przeważnie 
wybitni przedstawiciele życia gospodarcze- 
go Gdyni. Niezwykle hojnem poparciem fi- 
nansewem w r. ub. cieszyła się Bratnia po- 
moc ze strony p. Konsula Generalnego Inż. 
Napolecna Korzóna. Również w związku ze 
wspomnianą wycieczką muszę dodać, że doj- 
ście jej do skutku zostało w wysokim siop- 
"niu ułatwione dzięki życzliwemu poparciu 
t ułatwieniom, jakich nie skąpił Konsul Kró- 
lewsko - Duński w Gdyni p. Dvr. Lucjan 
Byczkowski. 

Przy końcu ubiegłego roku szkolnego 
uczęszczało do obu klas Liczeum 37 uczniów i 
uczenic, z czego uzyskało promocję do klasy 
ll-ej 19, przyczem jeden z promowanych ucz- 
niów zmarł, jeden został wydalony. jedna 
uczenica przestała uczęszczać, 6 uczniów i u- 
czenic promocji nie uzyskało i jeden z po- 
śród nich został również wydałony. Do kla- 


sy lll-ej uzyskało promocje 7, w tem 2 wa- 
runkowo, z pośród zaś 5 pozostawionych na 
drugi rok 2 zostało wydalonych. Powyższa 
statystyka wskazuje, że jakkolwiek w ub r. 
szkolnym była siosunkowo niedostateczna 
ilość uczniów w Liceum, to jednak Rada Pe- 
dagogiczna stała zawsze na stanowisku, że 
okoliczność ta nie mogła mieć żadnego wpły- 
wu na należyty poziom maukowy i wycho- 
wawczy naszego Zakładu. 

W naszem Liceum isinieje co roku w cią- 
gu pierwszych tygodni roku szkolnego pewna 
Iluktuacja w ilości uczęszczającej młodzie- 
ży, co jest spowodowane tem przedewszy- 
stkiem, że Liceum gdyńskie, jako jedyny 
w Polsce zakład naukowy o specjalizacji 
w handlu morskim, ściąga do siebie młodzież 
nietylko ze wszystkich stron Polski, ale i z 
zagranicy, która niejednokrotnie jest zmu- 
szona przybywać do nas z opóźnieniem, z 
drugiej zaś strony — nie zawsze jest w sta- 
nie sprostać materjalnym warunkom bytu 
oraz nowym wymaganiom naukowym szkoły 
zawodowej. 

W b. r. szkolnym było nowo przyjętych 
37 uczniów i uczenie do kl. I. Na dzień 1 li- 
stopada br. ilość ta się ustabilizowała łącznie 
z powtarzającymi kl. I. na 33%, w tem 12 u- 
czenie i 21 uczniów, w klasie zaś Il. 19 u- 
czniów, w tem 2 uczenice. W ten sposób o- 
becnie Liceum nasze liczy 58 uczniów i 14 
uczenie — razem 52 uczniów i uczenic. 

Ciekawą statystykę reprezentuje mło- 
dzież według stałego miejsca zamieszkania 
oraz struktury zawodowej rodziców uczniów 
i uczenie Liceum gdyńskiego. Wskazuje ona 
na coraz bardziej przenikające i rozszerza- 
jące się zainteresowania sprawą  kształce- 
nia młodzieży w kierunku handlowo - mor- 
skim w różnych klasach społecznych i to 
nietylko w Polsce, ale i poza jej granicami. 

Na 52 uczniów i uczenie Liceum z Gdy- 
ni pochodzi 11, z powiatu morskiego 5, z po- 
zostałej części województwa pomorskiego 8, 
z woj. poznańskiego 1, z woj. warszawskie- 
go 8, z wojew. łódzkiego 7, z innych woje- 
wództw centralnych 2, z województw połud- 
niowych 4, z Kresów Wschodnich 4, z za- 
granicy 2. 

Na 52 uczniów i uczenie Liceum jest 
dzieci urzędników 7-ro, nauczycieli 3, woj- 
skowych 2, rolników 4, kupców 14, rzemieśl.- 
ników 6, robotników: 2, kapitalistów 4, eme- 
rytów 4, wolnych zawodów 2. innych za- 
wodów 4. 

45 uczniów i uczenić należy do wyzna- 
mia rzymsko - katolickiego, 2 do wyznania 
grecko-katolickiego. 4 do wyznania ewange- 
licko-augsburskiego, 1 do wyznania prawo- 
sławnego i 2 do wyznania mojżeszowego. 

Wśród uczniów jest jeden obywatel li- 
tewski, jeden obywatel łotewski i jeden v- 
bywatel Stanów Zjedn. A. P. 

Warunkiem przyjęcia do Liceum jest. 
ukończenie przynajmniej 6 klas gimnazja|l- 
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nych starego typu, lub szkoły równorzędnej. 
Przeważająca 'większość posiada ukończone 
6 klas gimnazjum, 4 ukończyło szkoły han- 
dlowe, 3 — % kursy seminarjum nauczyciel- 
skiego i 9 ukończyło 7 wzgl. 8 klas gimna- 
zjum w tem 1 maturzysta. 

Dzięki wykończeniu nowego gmachu 
przez Towarzystwo Szkoły Handlu Morskie- 
go i Techniki Portowej, umieściliśmy w nim 
z początkiem bieżącego roku szkolnego inter- 
nat, który liczy cbeenie 19 uczniów Liceum, 
oraz uruchomiliśmy nowy internat dla dziew- 
cząt, w którem znalazło narazie pomiesz- 
czenie 7 naszych uczenic. 

bieżącym roku szkolnym klasa 3 nie 
została uruchomiona ze względu na zbyt ma- 
łą ilość uczniów promowanych w roku ubie- 
głym do tej klasy, co zkolei spowodowane 
zostało tem, że klasa ta rekrutowała się z 
1-go rocznika Liceum, powołanego do życia 
w dniu 12 sierpnia 1933 r., kiedy to nie było 
dosyć czasu na zorganizowanie odpowied- 
niej propagandy przed początkiem roku 
szkolnego, przypadającym na dzień 20 sier- 
pnia. To też w pierwszym roku szkolnym u- 
częszczało jedynie 15 uczniów i uczenic, z któ- 
rych w drugiej klasie pozostało, jak już za- 
znaczyłem, tylko 12, promowanych zaś zosta- 
ło do klasy 3 siedmiu. Jakkolwiek zgłosiło się 
w ciągu lata dodatkowo do klasy [Il-ej — 
4 absolwentów 2-letnich Liceów z Poznania, 
Bydgoszczy, Warszawy i Lwowa, to jednak 
liczba łączna 11 uczniów była niższą od wy- 
maganego przez władze szkolne minimum 
w ilości 15 uczniów. 

Od przyszłego roku szkolnego 3 klasa Li- 
ceum będzie miała charakter fakultatywny. 
W ten sposób, tak, jak zresztą dotychczas, 
kurs nauki w pierwszych 2 latach będzie o- 
bejmował wykształcenie ogólno - zawodowe, 
przy uwzględnieniu jednak zagadnień z dzie- 
dziny handlu morskiego, oraz będzie stano- 
wił niezbędne uzupełnienie wykształcenia 
ogólnego, analogicznego w kilku przedmio- 
tach do programów klasy 7 i 8 gimnazjum 
starego typu. To też po 2 latach nauki ucznio- 
wie będą zdawać egzamin, stanowiący maturę 
licealną, a dający wszystkie prawa cywilne 
i wojskowe, przysługujące 2-letnim Liceom. 
Natomiast klasa 3 naszego Liceum będzie sta- 
nowiła nadbudówkę, poświęconą wyłącznie 
zagadnieniom handlowo - morskim i pokrew- 
nym. Sprawa powyższej reorganizacji struk- 
tury nauk naszego Liceum znajduje się o- 
becnie na najlepszej drodze ostatecznego za- 
łatwiemia ze strony władz szkolnych. 

Różnica pomiędzy 2 letniin kursem na- 
uk naszego Liceum, nie mówiąc już o 3-ej 
klasie specjalnej, która w szkolnictwie 
handlowem stopnia licealnego nie ma dzi- 
siaj w Polsce precedensu, a 2 letniemi licea- 
mi handłowemi polega nietylko ma tem, że 
program naszego Liceum uwzględnia zagad- 
nienia handlowo - morskie, ale i również na 
tem, że naszym bezpośrednim celem nauko- 
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wym i wychowawczym jest przygotowanie 
młodzieży do pracy zawodowej w przedsię- 
biorstwach w ten, czy inny sposób związa- 
nych z portem, a więc znajdujących się w 
specjalnych warunkach pracy i mających w 
stosunku do pracowników specjalne wyma- 
gamia. To też konieczność osiągnięcia tego za- 
dania zmusza nas do bliższego zaznajomie- 
nia młodzieży. z zagadnieniami portowemi w 
Gdyni i Gdańsku, oraz zagranicą, czego przy- 
kładem jest wspomniana wycieczka do Ko- 
penhagi. 

Z tego powodu są wprowadzone w Liceum 
gdyńskiem dwa języki obce: angielski i nie- 
miecki, tak potrzebne w handlu morskim, i 
dlatego obowiązujące wszystkich uczniów, 
w przeciwieństwie do jednego języka obcego 
w innych dwuletnich liceach. W b. r. szkol- 
nym zostały ponadto wprowadzone nadobo- 

wiązkowe języki włoski i rosyjski, wprowa- 
dzenie zaś francuskiego jest kwestją najbliż- 
szej przyszłości. Z tego samego względu do- 
kładamy starań, aby młedzież odbywała w 
czasie wakacyj letnich praktyki w przedsię- 
biorstwach portowych, które są uzyskiwane 
dzięki poparciu Izby Przemysłowo-Handlo- 
wej. w Gdyni. 

Usiłowania nasze już wydały pożądane 
wyniki, gdyż obecnie wszyscy prawie zeszło- 
roczni absolwenci dwuletniego kursu nauk 
naszego Liceum mają posady, otrzymując od 
kilkudziesięciu do 175 zł. miesięcznie, co po 
parumiesięcznych praktykach oraz w obec- 
nych kryzysowych czasach masowego bezro- 
bocia nawet wśród ludzi z wyższem wykształ- 
ceniem lub dłuższą praktyką zawodową jest 
objawem całkowicie zadawalającym. 

Jednakowoż, nie ziszczenie marzeń o cie- 
płej posadce przy biurku, marzeń, pokutują- 
cych niestety szeroko w naszem  społeczeń- 
stwie, jest końcowym celem, jaki winien 
przyświecać naszym absolwentom, lecz osią- 
gnięcie stanowisk samodzielnych i kierowni- 
czych w życiu gospodarczem, rozwinięcie 
szeroko zakrojonej własnej inicjatywy i e- 
nergji w tylu dziedzinach handlu morskiego, 
które leżą jeszcze odłogiem i czekają na wiele 
przedsiębiorczych jednostek — oto zadania, 
do spełnienia których przeznaczamy przynaj- 
mniej najzdolniejszych z naszych przyszłych 
absolwentów. 

Żadna, najlepsza nawet na świecie, szko- 
ła handlowa nie jest w stanie wyprodukować 
gotowych kupców, a cóż dopiero mówić o 
kupcach morskich, na skalę międzynarodo- 
'wą, których tak bardzo potrzebuje Polska. 
Minie zpewnością jeszcze szereg lat, zanim 
pierwsi z absolwentów Liceum gdyńskiego 
zaczną stawiać pierwsze samodzielne kroki w 
handlu morskim. Lecz chwila ta musi nastąpić 
i nastąpi, a Liceum gdyńskie będzie uważało 
swoje zadanie za spełnione w przeszłości, je- 
żeli nawet nieznaczny odsetek z pośród jego 
byłych uczniów zacznie realizować własną 
inicjatywą i pracą końcowy etap zadań go- 


spodarczych Rzeczypospolitej w dziedzinie 
handlu morskiego, wynikających z dostępu 
do morza, posiadanie własnego portu i wła- 
snej floty handlowej. 


Liceum nasze opiera swój byt materjalny 
w pewnej części na opłatach za naukę ucz- 
niów, oraz, w lwiej części, na subwencjach 
władz szkolnych, które będąc wyrazem poli- 
tyki oświatowy gospodarczej Państwa, popie- 
rają w sposób zupełnie specjalny Liceum 
Handlowe w Gdyni, nie skąpiąc swej życzli- 
wości w stosunku do potrzeb i postulatów na- 
szego Zakładu. To też wyrażam niepłonną na- 
dzieję, że młodzież Liceum, pamiętając stale 
o ofiarach Państwa i swoich rodziców lub o- 
piekunów, łożących na koszta jej utrzyma- 
nia, wychowania i wykształcenia, nie zawie- 
dzie pokładanego w niej zaufania nietylko w 
czasie pobierania nauki, ale i również w przy- 
szłości przy spełnianiu wielkich zadań, które 
podejmuje się osiągnąć. 

Na zakończenie nie mogę pominąć okazji, 
ażeby nie wspomnieć jeszcze o jednem. Od 


chwili utworzenia Liceum Handlowego w 
Gdyni w ciągu 2 lat dyrektorem jego był pan 
dyr. Józef Kawczyński, który mimo piastowa- 
nia urzędu wicedyrektora [zby Przemysłowo- 
Handlowej w Gdyni, znajdował zawsze dość 
czasu i energji, aby, otaczając życzliwą opie- 
ką wiotki organizm młodej szkoły, Liceum. 
mogło wyrosnąć i spotężnieć pod Jego kierow- 
nictwem. Z chwilą przyjęcia zaszczytnego 
pełnienia obowiązków dyrektora Izby Prze- 
mysłowo-Handlowej w Gdyni, stało się fizycz- 
ną niemożliwością dla p. dyr. Kawczyńskiego 
bezpośrednie kierowanie naszem Liceum. Jed- 
nakowoż p. dyr. Kawczyński łaskawie przy- 
rzekł nietylko dalszą życzliwą opiekę nad na- 
szym zakładem, ale i również swoją wspól- 
pracę w dziele kształcenia młodzieży. 


Sądzę, iż będę wyrazem uczuć zarówno 
grona nauczycielskiego, jak i rodziców oraz 
młodzieży, jeżeli na tem miejscu złożę nasze 
gorące podziękowanie p. dyr. Kawczyńskie- 
mu za jego prawdziwie serdeczny i zawsze 
życzliwy stosunek do nas. 


PRZEMYSŁ I HANDEL RYBNY NA WYBRZEŻU 


KRONIKA. 


CENY SOLONYCH ŚLEDZI. Ostatnie noto- 
wania solonych śledzi w porcie rybackim w Gdyni. 
% polskich połowów wolne od cła i zaimportowane 
o©clone, loco port. Ceny rozumieją się za całą beczkę 
w złotych. 

1. Polskie połowy „Mewa*: Yarmoutskie matties 
FF 65, small matties FF 62, małe K — 59, puste FF C 
55, takież FF K 51, szkockie: small matties FF 60, ta- 
kież marki K, T. 48. 

2. Importewane yarmoutskie: matfulls L trade 75. 
takież matties 69, takież small matties 66. Matties or- 
dinary 65. Trójka 72. Stare yarmuotskie 45—55 zależ- 
nie od gatunku. 

3. Importowane szkockie: Wick-Stronsay matties 
T trade 75, takież matfulls 78. Lerwick matties I tra- 
de 70, takież matfulls 75. 

Matjasy: Stornoway large matjes za dwie pól- 
beczki 150 (Lerwick 108). takież selected 120, Lerwick 
selected 98, takież medium 110. Lerwick medium 86. 

4. Islandzkie autentyczne matjasy 130. norweska 
imitacja. — myte 105. 

5. Norweskie: Sloe 500/600 sztukowe i 600/700 
Sztukowe 45. Vaar 500/600 sztukowe i 600/700 sztuko- 
we 45, Śledzie cięte wszelkich wielkości 80. 

Śledzie solone z polskich połowów  ..Mewv" 
mogą pokryć coraz to zwiększającego się zapotrzebo- 
wania na te śledzie. Sytuacja ta nakłoniła jednego 
z hurtowników w Łodzi (A. |. Berger — Zgierska 18) 
do wypuszczenia na rynek falsylikatów beczek pol- 
skich. Na starych a tanich śledziach holenderskich. 
niesumienna ta firma oznacza beczki napisem Pol- 
skie -- Mewe albo Polskie — Mewer, spekulując na 
ło. że te Śledzie zeszłoroczne holenderskie nda się 


nie 


sprzedać jako śledzie z polskich połowów na Morzu 
iPółnocnem. Przeciw tej nielojalnej konkurencji 
wszczęto już dochodzenia. 

Należy mieć jednakże na uwadze. że ostatnio 
wprowadzone oznaczenia „Mewy“ swoich śledzi zna- 
kami przypominającemi całkowicie śledzie holender- 
skie ułatwiają naśladownietwo przy pomocy starych 
śledzi holenderskich i przyczyniają się poniekąd do 
ich powodzenia. 

— KARTEL PUSZEK BLASZANYCH UNIEMOż- 
LIWIA EKSPORT KONSERW SZPROTOWYCH. — 
Eksport konserw szprotowych w oliwie, posiadając 
duże a niewyzyskane możliwości, napotyka w swych 
usłowaniach na duże przeszkody na gruncie wlasnym 
w kraju. Omawialiśmy już trudności otrzymania kre- 


dytu na rozbudowę urządzeń produkcyjnych. Nie 
mniej ważnem zagadnieniem to zabezpieczenie dla 
przemysłu konserwowego odpowiedniej ilości oleju 


soja, którego katastrofalny brak grozi wobec zarzą- 
dzeń Ministerstwa Rolnictwa. 

Jeszeze większym hamulcem dla możliwości eks- 
portowych okazało się utworzenie w Warszawie kartelu 
sprzedaży puszek blaszanych t. zw. C.B.S.. tj. centralne- 
go biura sprzedaży opakowań blaszanych. Utworzenie 
tego monopolu. opartego na daleko posumiętej biuro- 
kracji. pociągnęło za sobą podrożenie natychmiastowe 
puszek do konserw. Dla eksportu konserw szprotowych 
koszta puszek są bardzo ważnym składnikiem. Przy 
cenie 45 gr za szproty w oliwie na puszkę przypada- 
ło 15 groszy. a po utworzeniu się kartelu mawet 18 gr. 
Dalszym rezultatem tego kartelu stało się zupełne nie 
liczenie się z wymaganiami odbiorców puszek. Klijent 
nie może stawiać teraz żadnych wymagań. Gdy daw- 
niej poszezególne fabryki puszek kredytowały bardzo 
poważnie przemysł konserwowy. to obcenie kartel 
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żąda nietylko gotówkowej sprzedaży, ale nawet wy- 
syłania naprzód zaliczek na zamówienia. Gdy daw- 
niej wytwórnia konserw w Gdyni mogła otrzymać 
zamówione puszki w ciągu kilku dni, to obecnie biu- 
rokracja kartelowa wymaga czasu kilku miesięcy. 
Zapewne mie lepiej wygląda obsługa potrzeb prze- 
mysłu konserwowego jarzyn, owoców, mięsa itp. 
Należy przypuszczać, że akcja czynników rządo- 
wych nie zapomni również o tem nowym, a tak bar- 
dzo już szkodliwym kartelu opakowań blaszanych. 
(Komunikat Portu Rybackiego). 


— MIĘDZYMINISTERJALNE KŁOPOTY POL- 
SKIEGO RYBOŁÓWSTWA MORSKIEGO. Niezwykle 
interesujący materjał otrzymała  Międzyministerja|- 
na Komisja w Gdyni z dziedziny polskiego rybołów- 
stwa morskiego. Okazuje się bowiem, że dotychczas 
celowe wysiłki w tem ważnem dziale maszej gospo- 
darki dokonywane przez jedno Ministerstwo, nie mo- 
gly być realizowane ze skutkiem wobec braku uzgod- 
nienia i zrozumienia w innych Ministerstwach. 

Tak więc naprzykład wysilki jednego Minister- 
stwa przy tworzeniu polskiego rybołówstwa śledzio- 
wego na Morzu Północnem, zostały bez pożądanego 
rezultatu, gdyż inne resorty prowadziły akcję mają- 
cą na celu zniszczenie tego rybołówstwa. 

A w rybołówstwie przybrzeżnem wspaniały roz- 
wój połowów szprotów nie znajduje zrozumienia i po- 
parcia innych Ministerstw. Rolnictwo mie godzi się na 
przywóz dostatecznej ilości surowca potrzebnego do 
wyrobu oleju soja dla przemysłu konserwowego, 
a Komunikacja ustaliła taryfy uniemożliwiające ko- 
rzystając z tego najtańszego pokarmu najszerszych 


warstw ludności w okolicach dalej od brzegu mor- 
skiego położonych. 

Jedno Ministerstwo wydaje sumy miljonowe, bu- 
dując chłodnie rybne i magazyny śledziowe w porcie 
rybackim Gdyni celem tworzenia własnego ośrodka dla 
importu towarów rybnych, podczas gdy inne resorty 
rozwój aparatu importowego, stworzony dużym wy- 
silkiem i wielkiemi kosztami, utrudniają i uniemożli- 
wiają. I jeżeli np, w Gdańsku importerzy dzięki de- 
waluacji gułdena uzyskali miższe koszta robocizny 
dla wykwalifikowanych robotników, to w Gdyni rów- 
nocześnie koszta robocizny wzrastają, bo zakazuje 
się zatrudnianie, wyszkolonych i wykwalifikowanych 
robotników, a każe się zatrudniać robotników bez 
kwalifikacji ale za to z kartami portowemi. Gdy w 
Gdańsku niema świadeciw przemysłowych, to w Gdy- 
ni u jednego z importerów śledziowych przeprowa- 
dza się egzekucję skarbową w sprawie spornej i nie- 
wyjaśnionej (wykupiono niższą kategorję świadec- 
twa przemysłowego). Zezwolenia przywozowe otrzy- 
mują importerzy w Gdańsku szybko i sprawnie, pod- 
czas gdy importerzy w Gdyni potrzebują na to sama 
całe tygodnie czasu, co połączone jest z dużemi kosz- 
tami interwencji telefonicznych i telegraficznych. 
Przyznane już zezwolenia przywozu bardzo nieraz 
długo spoczywają w kancelarjach nie mogące się do- 
czekać ekspedycji do Gdyni. 

Tych kilka przykładów wystarczy dla zorjento- 
wania się w dotychczasowych niedomaganiach tej 
jednej dziedziny na terenie morskim i jak wielkie 
nadzieje pokładać należy w pracach obecnych czyn- 
ników rządzących celem usunięcia tych dysproporcji. 

(Komunikat Portu Rybaskiego). 


RYNEK PRODUKTÓW SPOŻYWCZYCH 


POŁOŻENIE NA RYNKU ZIEMNIACZA- 
NYM W MIESIĄCU PAŹDZIERNIKU. 


(Według danych Związku Eksporterów 
Ziemniaków w Toruniu). 


Miesiąc październik jest okresem naj- 
większego nasilenia eksportowego w zakresie 
ziemniaków. Ceny w tym czasie się rokrocz- 
nie stabilizują ze względu na io, że jest to 
okres wykonywania umów z poprzednich 
miesięcy. 

Należy stwierdzić, że już obecnie posia- 
damy dostateczne materjały statystyczne, 
wykazujące, że zbiór ziemniaków w Polsce 
był obfity i prawie wyłącznie ze względu na 
województwo poznańskie w sumie globalnej 
obniżył się około 10 proc. Szczególnie dro- 
bne warsztaty rolne posiadają dosyć towaru 
i jakościowo dobrego. 

Podaż ziemniaków była dostateczna, jed- 
nak nie wykazywała takiej nerwowości ja 
w roku ubiegłym w sezonie jesiennym. — 
Wpływają na to 3 okoliczności: 

a) potrzeba przechowania ziemniaków 

na paszę w związku z konjunkturą 
hodowlaną, 
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b) przeświadczenie, że ceny wiosenne 

będą wyższe od jesiennych, 

c) że ze względu na suszę rolnik ma u- 

latwiony zbyt ziemniaków. 

Nie wdając się w ocenę tych przesłanek, 
należy podkreślić, że dwie ostatnie mogą być 
zawodne. 

W pierwszej połowie października ceny 
hurtowe wykazywały poziom dość wysoki. 
Płacono według oficjalnych notowań giełdo- 
wych zł. 4.25 — 5.25 za 100 kg. ziemniaków 
franko giełda. Przy tym parytecie produ- 
cent w hurcie otrzymywał przeciętnie zł. 4.— 
za 100 kg. (od ceny giełdowej należy bowiem 
odliczyć koszty przewozu kolejewego około 
zł. 1.—). W drugiej połowie października 
wbrew oczywistej sytuacji rynkowej ceny 
giełdowe — wprawdzie nietransakcyjne, ale 
orjentacyjne — obniżyły się od zł. 3.75 — 4.25 
za 100 kg, parytet giełda. Po tych cenach 
członkowie Związku Eksporterów Ziemnia- 
ków w Toruniu nie nabywali, płacąc z regu- 
ły ceny wyższe w przecięciu zł. 3.80 — 4.— 
za 100 kg. dla producenta. 

październiku wyszły znaczniejsze 
transporty sadzonek zagranicę, a mianowicie 


do Belgji, Francji, Portugalji, Szwajcacji, 
łoch. Na szczególne podkreślenie zasługu- 
je fakt skoncentrowania się wszystkich naj- 
poważniejszych eksporterów ziemniaków w 
ogólnopolskim Związku Eksporterów Ziem- 
niaków w Toruniu. Przedewszystkiem sku- 
pia Związek Eksporterów Ziemniaków poz- 
nańskich i pomorskich eksporterów. Poza 
Związkiem prawie niema eksporterów ziem- 
niaków, szczególnie sadzeniaków. 
Sadzeniaki kwalifikowane osiągnęły naj- 
niższą cenę zł. 6.25 i to na pierwsze odsiewy 
wysoko gatunkowe i znakomicie przygoto- 


PRZETARGI I DOSTAWY 


PRZETARGI NA RÓŻNE MATERJAŁY DYR. 
P. K. P. POZNAŃ. 


Dyrekcja Okręgowa Kolei Państwowych 
w Poznaniu ogłosiła przetargi nieograniczo- 
ne na dostawę poniżej podanych materjałów: 

1) czyściwa bawełnianego; 

2) filców' prasowanych i izolacyjnych: 


GDYNIA 


wane do eksportu. Nieuznane sadzeniaki 
były nabywane przeważnie w tej samej ce- 
nie co jadalne. Zainteresowanie się zagrani- 
cy polskiemi sadzeniakami dzięki intensyw- 
nie prowadzonej zagranicą RE 
związku branżowego, jest znaczne. Za mo- 
ment bardzo utrudniający kalkulację eks- 
portową przyjąć należy wygórowaną cenę 
worków, szczególnie lepszych, oraz za wy- 
sokie przewozowe kolejowe. 

Ceny ziemniaków jadalnych w detalu 
rynkowym i sklepowym wahają się w grani- 
cach zł. 4.— do 5.— za 100 kg. loco piwnica. 


3) odlewów stalowych i maźnie stalo- 
wych. s 
Otwarcie tych przetargów odbędzie się 
w dn. 34 XII. 1935 r. (poz. 1), 17. XII. 35 (poz. 
2) i 20. XII. 35 r. (poz. 3). 
Szczegóły do tych przetargów ogłoszone 
są w Monitorze Polskim Nr. 250 z dnia 30-go 
10. 1935 r. 


PORT RYBACKI 


MORSKI INSTYTUT RYBACKI 


HALA | CHŁODNIA RYB 


Fakryka lodu 


Składy tranzytowe w komorach chłodniczych. 


Specjalny magazyn tranzytowy o pojemności 10.000 beczek śledzi. 


| Rachunek czekowy: 


TÓW. 


Nr. 1222 w Banku Gospod. Krajowego w Gdyni. 


Telefon 1778 i 


PRZEMYSŁU RYBNEGO 
BEO OME TECD-S 


SP.AKC. 


IMPORT ŚLEDZI SOLONYCH 


GDYNIA 


Telefon: 
Telefon: 


2005 — Biura w Hali Rybnej 
1250 — Magazyn Śledziowy 


PORT RYBACKI 


Przyjazdy do Gdyni 


*) oznacza statki, mające miej- 


Regularne linje Gdyni 
Odjazdy z Gdyni 


*) oznacza statki, mające miej- 


sca dla pasażerów 


s/s CAPELLA* 
s/s CIESZYN* 


s/s CAPELLA* 
sis CIESZYN* 


sis HALFDAN 
sis MAGNUS 


s/s ACHILLES* 
(via Bremen) 
s/s STRIUS* 


sis HALFDAN 
ss MAGNUS 


s/s FALKEN 


s/s FALKEN 


s/s MARIEHOLM* 


sis HALFDAN 
sis MAGNUS 


s/s EHUNDVAAG 


sis MARIEHOLM* 
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KRAJE I PORTY 
Agenci linij w Gdyni 


(Żegluga Polska, 
co tydzień 


Kotka, Wiborg 
(Lenczat & Co, Sp. z o. o.) 


co 2 tygodnie 


ESTONJA 
Tallinn 


(żegluga Polska, S. A.) 


co tydzień 


Tallinn 


(F. G. Reinhold Lid.) 


co 3 tygodnie 


ŁOTWA 


co tydzień 


Ryga 


Ryga 
(Aug. Wolff, Sp. z o. o.) 


(F. G. Reinhold Ltd.) 


co 3 tygodnie 


Ryga — Liepaja 


(Żegluga Polska S. A.) 


co 2 tygodnie 


LITWA 


Klajpeda — Memel 
(Żegluga Polska S. A.) 


co 2 tygodnie 


co 8 dni 


(Bergenske Baltic Transports, Ltd.) 


(F. G. Reinhold Lid.) 


co 5 tygodnie 


SZWECJA 


co 14 dni 


Stockholm — Kalmar 
(Bergenske Baltic Transports, Lid.) 


co 10 dni 


Stockholm — Norrköping 
(Żegluga Polska, S. A.) 


sca dla pasażerów 


Porty wód europejskich 


FINLANDJA 
„ Helsinki, Kotka (w miarę potrzeby) 
A.) 


sls CAPELLA* 
s/s CIESZYN* 


s/s IMATRA 


sils CAPELLA* 
s/s CIESZYN* 


s/s HALFDAN 
sls MAGNUS 


s/s ACHILLES* 
s/s SIRIUS* 


sls HALFDAN 
s’ls MAGNUS 


s/s FALKEN 


s/s FALKEN 


s/s MARIEHOLM* 


sis HALFDAN 
sls MAGNUS 


sis HUNDVAAG 


sis MARIEHOLM* 


20. 
27, 


„AE 


20. 11. 
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. 11. 
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18. 11. 
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«8. 12 
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Przyjazdy do Gdyni 


*) oznacza statki, mające miej- 


sca dla pasażerów 


s/s IWAN 11. 
2. 

s/s EGON 18. 11. 
s/s E. RUSS 19, 11. 
sls ALEXANDRA 25. 14. 
s/s TCZEW 26. 11. 
s/s ALBERT 50. 11. 
s/s ACHILLES* 18. 11. 
S/s SIRIUS* 25, 11. 
sis J. C. JACOBSEN 20. 11. 
27. i 

m/s ERNA 29. 11. 
sls BRISK 18, 11 
s/s AKERSHUS 25. 11 
S/s JAEDEREN 19. 11 
S/s LECH* 18/20. 11. 
sls BALTONIA* 25/27. 11. 
sis LWÓW* 18/20. 11. 
s/s LUBLIN* 25/27. 11. 
s/s SVANHOLM 20. 11. 
s/s KATHOLM 87 i. 
sls UFFE 4. 12. 


KRAJE I PORTY 
Agenci linij w Gdyni 


Ahus, Malmö, Halmstad, Helsingborg, 


Göteborg 


(Bergenske Baltic Transports, Ltd.) 


co 2 tygodnie 


Helsingborg, Malmö, Göteborg 
(Behnke & Sieg, Sp. z o. o.) 


co 2 tygodnie 


NIEMCY 
Hamburg 


(Pool: 3 niemieckie towarzystwa 


i S. A. Żegluga Polska) 


Maklerzy: F. Proroe i Żegluga Polska 


2 razy w tygodniu 


Bremen 


(Aug. Wolff, Sp. z o. o.) 


co tydzień 


DANJA 
Kopenhaga 
(F. G. Reinhold Ltd.) 


co tydzień 


Odense — Aarhus 
(F. G. Reinhold Lid.) 


co 2 tygodnie 


NORWEGJA 


Wschodnio - norweskie porty: 
Oslo, Moss, Drammen i inne 


(Bergenske Ballic Transports, Ltd.) 


co 1—2 tygodnie 


Zachodnio - norweskie porty: 
Stavanger — Bergen — Trondheim 


i inne 


(Bergenske Baltic Transports, Lid.) 


co 2—5 tygodnie 


WYSPY W. BRYTANJI 
Londyn 


(Polsko - Bryt. Tom. Okretorwe) 


co 2 tygodnie 


(Pol. Zjedn. Korp. Ballycka) 


co 2 tygodnie 


Hull 


(Polsko - Bryt. Tow. Okręetowe) 


co tydzień 


Manchester/Liverpool 


(F. G. Reinhold, Ltd.) 
co 1—2 tygodnie 


Odjazdy z Gdyni 


*) oznacza statki, mające miej- 


sca dla pasażerów 


sis IWAN 28/ 


s/s EGON 


s/s E. RUSS 
s/s ALEXANDRA 
s/s TCZEW 
s/s ALBERT 


s/s ACHILLES* 
s/s SIRIUS* 


s/s J]. C. JACOBSEN 


m/s ERNA 


słs BRISK 
s/s AKERSHUS 


sis JAEDEREN 


sis. LECH* 


sls BALTONIA* 


sis LWÓW* 
s/s LUBLIN* 


sls SVANHOLM 
s/s KATHOLM 
słs UFFE 


NE 


11. 


śle), Akil. 


25. 


BMINĘ 


ghile 


“EMR 


Przyjazdy do Gdyni 


*) oznacza statki, mające miej- 
sca dla pasażerów 


sis HELDER 29 
ss HAARLEM 30. 11. 
sis ARIADNE tusz alli 
sis FAUNA 25, 11. 
sis PUCK LOSS 
s/s CHORZÓW joy, All, 
sis NIOBE 18. 11. 
s/s PRIAMUS 25), i 
sls BUSSARD BMI. iile 
s/s BUTT 2o 
s/s WIBORG ok 22N 
s/s HEL 19. 11. 
s/s ŚLĄSK* 26. 11. 
s/s BUSSARD Bil. iK 
sils BUTT 2m2 
sis WARSZAWA 19. 11. 

15, 12: 
sis HALFDAN PERM, 
sls MAGNUS 8. 12. 
s/s MELILLA Bi, N, 
sis NEPTUN 26. íl. 
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KRAJE I PORTY 


Agenci linij w Gdyni 


Leith/Grangemouth 
(F. G.-Reinhold, Ltd.) 


co tydzień 


HOLANDJA 
Amsterdam 
(F. G. Reinhold, Ltd.) 
co tydzień 


Rotterdam 
(Żegluga Polska, S. A.) 


co tydzień 


(Aug. Wolff, Sp. z o. o.) 


1-—2 razy w tygodniu 


(Ferd. Prore, Sp. z o. o.) 
co 10—11 dni 


(Lenczał i Ska z o. o.) 
co 2 tygodnie 
BELGJA 
Antwerpja 
(Żegluga Polska, S. A.) 


co tydzień 


(Ferd. Proroe, Sp. z o. o.) 
co 10—11 dni 


(Rummel & Burton) 


co 5 tygodnie 


FRANCJA 
Havre|Cherbourg 


(Polsko - Bryt. Tom. Okrętoroe) 


co 2 tygodnie 


Dunkerque — Havre 
La Pallice — Bordeaux 


(F. G. Reinhold, Ltd.) 


co 2—53 tygodnie 


HISZPANJA — PORTUGALJA 
MAROKKO — ALGIER — ITALJA 


Pasajes — Bilbao — Oporto — 
Lizbona — Sevilla — Gibraltar — 
Casablanca — Mazagan — Mogador— 
Port Lyautey — Laroche — Rabat — 
Saffi — Agadir — Villa Alhucemas — 


Tetuan — Fedhala 


(Bergenske Baltic Transports, Lid.) 


co 2 tygodnie 


Valencia — Barcelona 


Polska Agencja Morska (P. A. M.) 


co 2 tygodnie 


Odjazdy z Gdyni 


*) oznacza statki, mające miej- 
sca dla pasażerów 


s/s HELDER 
s/s HAARLEM 


sis ARIADNE 
sls FAUNA 


s/s PUCK 

s/s CHORZÓW 
s/s NIOBE 

sis PRIAMUS 

sls BUSSARD 

s/s BUTT 


s/s WIBORG 


sis HEL 
s/s ŚLĄSK* 


s/s BUSSARD 
s/s BUTT 


s/s SONGDAL 
s/s EIKHAUG 


sls WARSZAWA 


słs HALFDAN 
sls MAGNUS 


s/s MELILLA 


ok. 


22. 11. 


Przyjazdy do Gdyni 


*) oznacza statki, mające miej- 
sca dla pasażerów 


KRAJE I PORTY 


Agenci linij w Gdyni 


s/s IBERIA 25, fliw 


s/s BROHOLM 
sis TOMSK 


s/s CITTA DI BERGAMO 


16. It. 
sis NORRUNA 20. 11 
m/s NORDLAND* 29. 11. 
m/s VIKINGLAND* 2. 12. 
s/s CLIFFWOOD* 25. 11 
sls SAGAPORACK* 7. AB 
m/s PIŁSUDSKI* 26. 

24. 12 
S/s MELILA 29, [1 
m/s PACIFIC 4. 12. 
S/s ORIENT 25, 11. 
s/s HERAKLES 11. 12. 
S/s ATLANTA 25, 12. 
8/5 EQUATOR 18, 41; 


Malaga — Alicante — 

` Tarragona — Barcelona — Marsylja 

— Genua — Livorno — Neapol — 
Catania — Messina — Palermo 

(Bergenske Baltic Transports, Ltd.) 


co 2 tygodnie 


Ładuje również bezpośrednio do Port Vendres 


Napoli — Livorno — Genua — 
Catania — Casablanca — Tanger — 


Ceuta — Melilla — Oran — Algier — 
Tunis — Marseilles 


(F. G. Reinhold, Lid.) 
co miesiąc 
Genova — Napoli — Catania — 
Livorno — Messina — Palermo 


(Rummel & Burton) 


co 2—-4 tygodnie 


PORTY LEWANTU 


Alexandria — Piraeus — Istanbul — 


Beyrouth — Jaffa — Haiffa 


(Polik RTN Agencja Okrętoma) 


co 1—4 tygodnie 


Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth 


Rummel $ Burton) 


co 5 tygodnie 


Alexandria, Jaffa, Haifa, Beyrouth 
(Rothert & Kiłaczycki Sp. z o. o.) 


co 5 tygodni 


Porty dalsze 


Nowy York (New York) — 


Filadelfja (Philadelphia) 


(American Ścantic Line) 
co tydzień 


New York — Halifax 


(Gdynia — Ameryka L. Ż.) 


co 2—4 tygodnie 


Wyspy kanaryjskie (Canary Islands) 


Las Palmas, S-ta C 


ruz de Tenerifa. 


S-ta Cruz de la Palma 
(Bergenske Baltic Transports Ltd) 


co 2 tygodnie 


Rio de Janeiro, Santos, Montevideo, 


Buenos Aires 


Polska Agencja Morska (P. A. M.) 
Go 


5 tygodnie 


(Bergenske Baltic Transports Ltd) 


co 2 tygodnie 


Odjazdy z Gdyni 


*) oznacza statki, mające miej- 


sca dla pasażerów 


sis PALERMO 2 


sis BROHOLM 15. 
s/s TOMSK 


s/s CITTA DI BER- 


GAMO NZa 
m/s VASALAND* 15/16 
s/s FRYKEN 24. 
m/s NORDLAND* fly 
m/s VIKINGLAND* (5/14. 
s/s SONGDAL 26. 
sils EIKHAUG 17. 
s/s SARMACJA* 20/214 
sis CARPLAKA* 25. 
s/s SCANYORK* BZ 
s/s CLIFFWOOD* zę 
m/s PIŁSUDSKT* 50. 
s/s MELILA p, 
m/s SUECIA 15. 
sis MODESTA GE), 


li 
11. 
12 


IE 


Przyjazdy do Gdyni 


*) oznacza statki, mające miej- 
sca dla pasażerów 


KRAJE I PORTY 
Agenci linij w Gdyni 


Odjazdy z Gdyni 


*) oznacza statki, mające miej- 
sca dla pasażerów 


Cape Town, Algoa Bay, East London, 
Lorenco Marques 


m/s HAMMAREN e, ML (Bergenske Baltic Transports Ltd) m/s HAMMAREN 28. 11. 
m/s KLIPPAREN 24. 12. co miesiąc 
m/s HAMMAREN SE 
Penang — Port Swettenham — 
Singapore — Hongkong — Shanghai 
— Kobe — Yokohama (Takao — 
Hankow — Tsingłau — Tientsin — 
Dairen) 
= Polska Agencja Morska (P. A. M.) sls GLENAPP 25. 11. 


co 3 tygodnie 


s/s CITY OF HEREFORD 30.11. 


Port Said — Karachi — Bombay, 
Madras, Calcutta, Rangoon 


= (Bergenske Baltic Transports Ltd.)  sls RINDA 20. 12. 
co miesiąc 
PORTY GULFU 
m/s TORONTO 17. 11. Houston, Galveston, New Orleans 
m/s UDDEHOLM 19. 11. (Bergenske Baltic Transports Ltd.) m/s TOLEDO 14. 11. 
m/s RYDBOHOLM 4. 12. co 10 dni na wejściu 
co miesiąc na wyjściu 
Polska Agencja Morska (P. A. M.) 
— co miesiąc — 
| ti | 
Terminy przyjazdów mogą ulec zmianom bez s/s ROMEO po drzewo. Behnke % Sieg. 
uprzedzenia. sis WESTPHALIA lub LOTTE HALM po cukier, 


Skrót „lin.“ oznacza statek kursujący na regu- 
larnej linji. — Nazwisko lub firma za każdym ze stat- 
ków oznacza maklera okrętowego. 

18 listopada: 

sis CAPELLA lin. z Tallinna/Helsinek dla wyladowa- 
nia i ładowania, Żegluga Polska. 

sis ARIADNE lin. z Amsterdamu dla wyład. i łado- 
wania, Reinhold. 

sls BRISK lin. z portów  wschodnio-norweskich 
wyład. i ładowania, Bergenske. 

sls HELENE RUSS lin, z Hamburga dla wyładowania, 

Bergenske, 
słs ACHILLES lin. z Bremy dla wyładowania i łado- 

wania, Wolff. 

s/s NIOBE lin. z Rotterdamu dla wyład. i ładowania. 

Wolff. 

s/s CARSTEN RUSS dodatk. lin. po saletrę do portów 

Fimlandji, Lenczat. > 
sis EGON z portów zachodnio-szwedzkich dla wyład. 

i ładowania, Behnke & Sieg. 
sis SARIMNER po węgiel, PAM. 
sis HELGA FERDINAND z rudą, Lloyd Bałtycki. 

s/s BRAVORE ze złomem, PAM. 

sis WM. TH. MALLING po węgieł, Bergenske. 
s/s FINSE z drobnicą, Behnke © Sieg. 

sjs ESB]JORN po węgiel. Rothert & Kiłaczycki, 
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dla 


Behnke & Sieg. 

sis SCANDIA po węgiel, Speed 

19 listopada: 

s/s HEL lin, z Antwerpji dla wyład. i ładowania, Że- 
gluga Polska 

sls JAEDEREN lin. z zach. Norwegji. tylko dla wyła- 
dowania, Bergenske. 

sis MARIEHOLM lin. z portów wschodnio-szwedzkich 
i Kłajpedy dla wyład. i ładowania, Bergenske. 

słs LECH lin. z Gdańska po wyładowaniu tam i łado- 
waniu do Londynu. po ładunek do Londynu: 
Polbrit. 

sis WARSZAWA lin, z Havre dla wyład. i ładowa- 
nia, oraz przyjęcia pasażerów i emigrantów, Pol- 
brit. 

sis PUCK tin. z Rotterdamu dla wyład, i ładowania. 
Żegluga Polska. 

m/s UDDEHOLM lin. z portów zat. Meksykańskiej 
(Gulfu) tylko dla wyładowania, Bergenske. 

20 listopada. 

s/s NORRUNA lin. z portów Lewantyńskich tylko dla 
wyładowania, Polska — Lewant, 

s/s J. C. JACOBSEN lin. z Kopehagi dla wyład. i ła- | 
dowania. Reinhold. | 

s/s SVANHOLM lin. z Manchester/Liverpool dla wy- 
ladowania i ładowania. Reinhold. 


sis LWÓW Jin, z Gdańska po wyladowaniu tam i la- 
dowaniu do Hull, po ładunek do Hull. Polbrit. 

słs ORIENT po węgiel, Speed. 

sis SOLSTAD po węgiel, Speed. 

s/s HELGA FERDINAND po wyładowaniu rudy staje 
pod ładunek węgla. Rummel & Burton. 


21 listopada: 

s/s BUSSARD lin. z Antwerpji Rotterdamu dla wyla- 
dowania i ładowania, Prowe 

s/s PRIAMUS lin. z Rotterdamu dla wyład. i ładowa- 
nia. Wolff. 

s/s MONA po drzewo, Behnke & Sieg. 

s/s SKAGATIND po węgiel. Bergenske. 

s/s SENANG po ładunek żelaza. Behnke & Sieg. 


22 listopada: 
sis WIBORG lin. z Rotterdamu dla wyład. i ładowa- 
nia, Lenczat. 
s/s MELILLA lin. po ładunek do 
Portugalji i Marokka. 
sls KRISTINE I po cukier. Behnke & Sieg. 
sis GLUCKAUF po węgiel. Bergenske, 
25 listopada: 
s/s CARPLAKA lin. z portów baltyekich po ładunek 
do N. Yorku. Amer. Se. Line. 
sis CLIFFWOOD lin. z N. Yorku/Filadelfji via Ko- 
penhaga tylko dla wyładowania, Amer. Scantic 
Line, 
s/s HELDER lin. z Leith/Grangemouth dla 
i ładowania, Reinhold. 
s/s ALEXANDRA lin. z Hamburga dla wyład. i fado- 
wania, Prowe. 
s/s FYLLA po cukier, PAM. 
s/s BRITT: po węgiel, Bergenske. 
sis SKODSBORG po węgiel. Bergenske., 
sls KORSBERG po węgiel, PAM. 
s/s WILNO po węgiel. PAM. 
24 listopada: 


portów  Hiszpanji, 


wyład. 


sis FALKEN lin. z Rygi. Liepaji i Kłajpedy dla wyła- 
dowania i ładowania, żegluga Polska. 

sis FRYKEN lin. po ładunek do portów 
skich, Polska —- Lewant. 

sis CITY OF HEREFORD lin. po ładunek na Daleki 
Wschód, PAM. 

s/s HALFDAN lin. z portów francuskich via Kopen- 
haga dla wyład. i ładowania do portów bałtyc- 
kich i francuskich, Reinhold. 


lewantyń- 


s/s VASSILTOS 


ss JANIS FAULBAUMS po drzewo, Behnke & Sieg. 
sis RIBERSBORG po węgiel. PAM. 


25 listopada: 


sis BALTONIA lin. (lub 26-ga via Gdańsk) z Londynu 
z towarami; przed odejściem do Gdańska i pow- 
rotem stamtąd — tylko do wyładowania, Pol. 
Z. Korp. Bałt. 

sis LUBLIN Jin. (lub 26/27 via Gdańsk) z Mull z: to- 
warami: przed odejściem do Gdańska i powrotem 
stamtąd — tylko do wyładowania, Polbrit. 

sis AKERSHUS lin, wsch. norweska, dla wyładowania 
i ladowania, Bergenske. 

sis JAKDEREN lin. zach.-norweska, tylko dla ładowa- 
nia, Bergenske. 

s/s MODESTA, lin. po ładunek do Ameryki Poludnio- 
wej, Bergenske. 

s/s CIESZYN lin. z Tallinna/Helsinek dla 
nia. żegluga Polska. 

s/s IBERIA, lin. z portów zach, 
dla wyładowania, Bergenske. 

s/s FAUNA lim. z Amsterdamu dla wyład. i ladowa- 
nia, Reinhold. 

sis ORIENT lin. z portów Am. Południowej dla wy- 
ladowania, Bergenske. 

m/s WERNER VIMAN ze złomem, PAM. 

s/s OSBUR po węgiel. Rummel & Burton, 

s/s BERTA po węgiel, Speed. 

s/s ZEPHYROS po węgiel. Behnke & Sieg. 

sis SARIMNER z rudą. Behnke & Sieg. 

m/s HAGAR z rudą, Behnke & Sieg. 

A. POLENES, po węgiel. Behnke & 


w vladowa- 


śródziemnomorskich 


Sieg. 


26 listopada: 


mis PIŁSUDSKI Tin. z N. Yorku z pas. pocztą i towa- 
rami, Gdynia Ameryka, Linje żeglugowe, 

sils TCZEW Jin. z Hamburga dla wyład. i ładowania. 
Żegluga Polska. 

s/s SENGDAL lin. po ładunek do Jaffy, Haitfv. Beirut 
i Aleksandrji, Rummel & Burton. 

s/s ŚLĄSK lim. z Antwerpji dla wyładowania i lado- 
wania, żegluga Polska. 

sis CHORZÓW Hin. z Rotterdamu dla wyład. i lado- 
wania, Żegluga Polska. 

żlm SURSUM CORDA po ładunek żelaza, Behnke & 
Sieg. 


Płaszcze — ubrania oraz 
wszelkie artykuły męskie 


poleca w wielkim wyborze 


K. TURZYŃSKI, Gdynia — ul. Świętojańska 9 | 


TELEFON 1593 


Kapelusze „Goepperta* i „Hiiekla* 
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J. BANKIER 


Importi — eksport śledzi 


GDYNIA, Port Rybacki 


Telefony: 11-96 i 11-97. Adres telegraficzny: „BANKIER“. Banki: 
Bank Gospodarstwa Krajow. Gdynia. P.K.O. Warszawa 144.199 


Gdyński Import Śledzi 


S CZWZWWRCWAKKZEKEWNANE WWSK SP.ZO.P. 
(GDY NIL A HERR | N G ie PieforG E EH 


<| Import śledzi solonych, świeżych i mrożonych z Norwegii — lslandji — Anglji > 


Biura i Składy w Hali i Chłodni Rybnej — Telefon 21-84 i 28-84 
Adres telegraficzny: „ULIK m P. K. 0. Nr. 144.045 


Towarzystwo Okrętowe - m 
Połowów Dalekomorskich B. R i k 0 WS k l 


SPÓŁKA AKCYJNA w GDYNI 


BIURO GDYNIA Moio Rybackie IMPORT SLEDZI 
CENTRALNE: Telef 11-76 18-37 
Paa „Mewaryb* HERRINGS „IMPORT 


WŁASNY MAGAZYN ŚLEDZIOWY 


BAZY Scheveningen (Holandja) 
DRE Ostenda (Belgja) DYNIA 
BANKI: Bank Gospodarstwa Krajowego, 
Oddział w Gdyni Tel. prywatny 27-73 Hala Rybna 
Powszechny Bank Związkowy — ` 
w Polsce, oddział w Gdyni Telefon biurowy: 28-63 
P, K. O. Warszawa Nr. 152615 
Polskie śledzie solone KONTO 8 O Egia = DOM EAN: 
z własnych połowów na Morzu Półn. KOWY DR J. i S-KA W GDYNI- 


ADRES TELEGR.: ,BIKOW“ GDYNIA 


Własna flotylla rybacka 
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